Sadiskantziel - Pusthach 33 30 - 33028 Mainz

Staatskanziel

‘ - - Peter- Alimeser-Allee |
Mi_nist:erlum fir Wirtschaft, Eingang Deutschhausplatz EEE '
Verkehr, Landwirtschaft und Telefon-Durchecal 10 61 311 10- 2777
Weinbau ' \ CAktenzeichen: 3 - 430110510 - 237 47aﬂgﬁ
55116 Mainz ' 530 Mamz, - 09 . Februar 1995

Betr. Neubau der B 51 zwischen Konz (AS B 419) und

der AS A 48 - ,Moselaufstleg“ -
hier: Raumordnungsverfahren nach § 18 Landesplanungs
gesetz (LP1lG) i.V. mit § 6a Raumordnungsgesetz

Anlagé Lageplan

Mit'Sdhreibéﬁ vom 31.05.1994 hat das démaligé Ministerium far
Wirtschaft und Verkehr bel der. Staatskanzlel -oberste Landespla-
nungsbehorde— die Durchfuhrung des Raumordnungsverfahrens fdr
die oben. angefliihrte Mafinahme nach § 18 LP1G i.Vv.m. § 6a ROG be~

antragt

Die Bezirksregierung Trier hat im Auftrag der Staatskanzlei das

Raumordnungsverfahren am‘15.08w1994 eingeleitet.

Der raumordnerische Entscheid'ergehtrauf der Basis der vorgeleg-
“ten Projektunterlagen des damaligen StrafRenneubauamtes Trier vom

Marz 1994.

‘Der raumordnerische Entscheid gliedert sich in die folgenden

Teile:

: Abteilung 3 - Kawmordnung und Lardesplanung - Kuiserstage ')- Mainz
Teleton t Zentrate y 160 - Telefax (0 01 30 16 27 96 - Teletex bhlbl.’ = LRMZD - Telex 4187852
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'A) RAUMORDNERISCHER ENTSCHEID

Das Vorhaben ist mit den Zielen der Raumordnung und Landespla-
‘nung vereinbar, wenn die natholgenden‘Auflageﬁ‘erfﬁllt und die

weiteren Hinweise und Anregungen berilicksichtigt werden:

1. Die voméLandeSAmt fﬁr'StraBen— und Verkehrswésen Rheinland-
Pfalz in  Koblenz (ehemals @ StraRenverwaltung ‘Rheinland-
pfalz), vertrgten durch das  Strafenprojektamt  Trier

(ehemals Strafenneubauamt Trier)‘vorgelegte‘Planung‘fﬁr die
B 51-neu, Neubau zwischen Konz (AS B 419) undijS lA 48 -
"Moselaufstieg“ ~) 'entspricht in,‘der Vorschlégslinie -
Variante A - den Erfordernissen der Raumordnung und Landes-

planung.

AN

2. Die Varianten B, C und D entsprechen nicht den Erfordernis-

sen der Raumordnung und Landesplanung.

3.  Die exakté Ausgestaltung der Linienfiihrung bleibt der De-
tailplanung'unter Beachtuhg stédtebaulicher,'landespflege—~
rischer, forstlicher und landeskultureller Belange vorbe--

halten.

4. Die Ergebnisse der fﬁi das Raumordnungsverfahreﬁ erstellten
Umweltvertriglichkeitsstudie sind im‘Zulassungsverfahren’zu‘
befﬁcksichtigenu Die ‘Ausgleichs- und. ErSatzmaBnahmen. sind
auf der Grundlage‘ einer Eingriffs-und Ausgleichsbilanzie—




“rung in einem landschaftspf1egerisChén\Begleitplan.detail—

liert auszuarbeiten und umzusetzen.

e

Im Rahmen der weiteren Detailplanung ist dér'Nabhweis zu
fiihren, ob durch die Verringerung des Regelquerschnitts und
der Steigungsverhéltnisse die Eingriffe in die Streuobst-
wiesen zwischen Zewenkuhd Igel, in das Waldgebiet und in

das Landschaftsbild gemindert werden kénnen.

Im HinElick auf die kleinklimatischen‘Gegebenheifen und die
wasserw1rtschaft11chen und &kologischen Belange, den Refen—
tlonsraUﬂl der Mosel zu erweltern, ist elne .Aufstanderung
der Strafe im Moselvorland bis zur Querung der Bahnstrecke
bei gleichzeitiger Beseitigung des westlich davon gelegenen

alten Bahndamms notwendig.

Durch.‘eine weitere planmidfRige Ausbeute der Kiesvorkommen
6stlich der Trasse kann zusatzllch die Eingriffserheblich-

keit der Gesamtmafinahme gemlndert werden.

Auf der Grundlage‘geologischervUntersuchungen sind ‘bautech-
nische und waldbauliche Mafnahmen zu ergreifen, um das Aus-
trocken der'Waldbésténde beiderseits der Trasse zu unter-

binden.

'Dle Elnhaltung dex Larmgrenzwerte der 16 Bundegimmissions-
schutzverordnung fiir die von der B 5l-neu berithrten Sied-

: lungsberelche ist im Zulassungsverfahren nachzuwelsen.



10.

11.

Die Bemessung der erforderlichen Lérmschutzmaﬁnéhmen ist an_

der Realnutzung bzw. an der in rechtskréftigen Bebauungs—
plénen festgesetzen Art der baulichen Nutzung'zu orientie-

ren.

Aktiver Lirmschutz hat in jedem Fall Vorrang  vor passivem

Lirmschutz, notwendige aktive LarmschutzmaRnahmen sind

durch geeignete Géstaltung’in das Orts- und Landschaftsbild

‘einzupassen.

Die Vorschlagslinie berthrt und kreuzt verschiedene Erd-

und Freileitungen. Bei der weiteren Planung ist eine recht-

zeitige Abstimmung mit den nachfolgend genannten Stellen

vorzunehmen :
* RWE'Enefgie AG,;Regicnalversorgung Triér[‘

*  RWE Energie AG, Hauptverwaltung Essen,

* Deutsche'Telekom'AG, Direktion Koblenz, mit aem Fern-

meldeamt Trier.

Im Randbereich der ausgewahlten Trasse werden ggfls. ar-

'KChéologischev Fundstellén.‘berﬁhrt. Auf die Schutzerforder-

nisse dieser Fundstellen ist Riicksicht zu nehmen. Das Lan-

desamt fdr Denkmalpflege, Archéologiséhe Dehkmalpflege, Amt

Trier im Rheinischen Landesmuseum, 'ist fritthzeitig zu betei-

ligen.

‘GéMéB Artikel 37‘déS Gesetzes ﬁbér die Schiffbarmachung der
Mosel wvom 22.12.1956 istffﬁr\die\ErrichtUng der'neuen~Mof‘

selbrﬁcke,die:ZuStimmung,der Internationalen Moselkommis-

sion einzuholen.
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12.

14 .-

15.

Im'Bereich von Bau—k@31+950'bis Bau-km 34600 und von Baufﬁd?
4+950 bis Bau-km 5+200 werden Waldfléchenfbeansprudht. Der

‘Projekttrdger hat bereits‘in der Entwurfsphase der Detail-,

planung geeignete‘Ausgleichsmaﬁnahmen mit den Forstbehdrden

. abzustimmen und wumzusetzen. Das Waldwegenetz ist wieder

funktionsfdhig herzustellen.

Die Béanspruchung'1andWirtschaftlicher Nutzflichen und die

Fléchenduréhschneidungen sind auf das unvermeidbare MaR zu

beschrinken. " Den betroffenen Landwirten sind soweit wie

mbglich geeignete Ersatzfléachen zur Verfﬁgung_Zu stellen.

Die von den Tréagern 6ffentlicher Belange in Teil D des Ent-

'scheldes ndher dargelegten Aspekte 81nd bei der weiteren

Planung in die Abwagung einzubeziehen.

Die Ergebnlsse der raumordnerischen Bewertung und Abwagung

-in Teil E sind ebenfalls bel der weiteren Planung zu - be-

ricksichtigen.

Durch den’ raumordnerischen Entscheid werden erforderliche

 Genehmigungen, Erlaubnisse oder Bewilligungen nach anderen
'Rechtsvorschriften nicht ersetzt. Der raumordnerische Ent-

scheid ist nach einem Zeitraum von finf Jahren von der zu-
sténdigen Landesplanungsbehdrde zu Uberprifen, wenn bis da-
hin das Planfeststellungsverfahren zu der dem. Verfahren zu-
grundéliegenden Linienfihrung nicht eingeleitet worden ist.
Gegebenenfalls entscheidet sie, ob in diesem Fall ein neues

Raumordnungsverfahren durchzufiihren ist.



B)GEGENSTAND DES VERFAHRENS UND LANDESPLA-

NERISCHE BEDEUTUNG

'Gegenstand

Gegenstand des Raumordnungsverfahrens ist die geplante ' .Fih-

‘rung der B 51 (neu) als Verbindungvzwischen‘der A 48 und der

B 419, Die im Verfahren Vofgelegten vier Linienfihrungen sol-
len als westliche Uﬁfahrung das‘Stadtgebiet Trier und Konz

umgehen,und vornehmlich fi¥ die Gemeinden im Saartal einen

Anschluf an das Autobahnnetz (A 48) im Zuge einer grofrdumi-

gen Verbindung erdffnen.

Eine Losung oder weitgehende Entschirfung der verkehrlichen

Probleme im:Stadtgebiet Trier - insbesondere im Zuge der mo-

vselbegleitenden Uferstrafen durch innerdrtliche MaRnahmen

(NullQVariante)— ist aufgrund der 6rtlichenvGegebenhéiteniund

. der zu erwartenden weiteren Verkehrsbelastung nicht méglich.

Die von dem Projekttréger favorisierte Variante A (Vor-

,schlagslinie) hat eine Gesamtldnge von 5,4 km. Der minimale

Radius betragt 350 m. Die maximale Steigung wird mit 6 % an-
gegeben. ’ - '
Anschliisse sind bei Bau-km 0+000 an die bestehende B 419, bei

Bau-Km 1+450 an die bestehende B 49, bei Bau-Km 5+100 an die
K 1 und am Ausbauende bei Bau-Km 5+4OO an die A 48 geplant.

‘Als Regelquerschnitt ist. durchgehend ein RQ 20 mit einer be-

festigten Fahrbahnbrelte 'von 15,0 m vorgesehen.




2. Landesplanerische Bedeutung

Die landesplanerisché .Bedéutung des fProjektes, im Zugé3 dep*
B 51 ist in ihrer Funktion als lberregionale StraRenverbin-
dung zwischen Bitburg und Saarburg zu sehen und von besonde-

. rer Bedeutung

- flr die Entwicklung des Wirtschafts- und Tourismusraumes -
des unteren Saartales mit den Orten im Mittelbereich-

Saarburgb

- zur Verknipfung der wirtschafts- und stadtriumlichen Be-

ziehungen zum Groftherzogtum Luxemburg und

zﬁr Entlastung der moselbegleitenden StrafRen im Stadtge-

biet von Trier und Konz.

Hinzu kommt, daR die  Ortsdurchfahrt von Trierﬁim Zugé der
B’51' (alt) durch die drtlichen Gegebenheitén, wie - un-
ﬁbersiéhtliche und énge Kurvén, Steigungen, viele plangleiche
Einmﬁndunéen, beampelte Kreuzungen und Grundstiickszufahrten

’geprégt ist.

Nach der im Jahr 1993 aufgestellten Analee-ﬁﬁl Rahmen der
Verkehrsuntersuchung von Prof. Schachterle und Partner werden
fir den Prognose-Null-Fall im Jahr 2010 an den neuralgischen

Briickenképfen in Trier Belastungen von ca. 42 600 Kfz./24

Stunden prognostiziert.




C) VERLAUF DES VERFAHRENS

Die Staatskanzlei Rheinland-Pfalz - oberste Landesplanungsbehdr-

de - hat mit Schreiben vom 08.06.1994 - Az.: 3-430110510-
369/94 - die Be21rksreg1erung Trier —'dbere Landesplanungsbehdr-
de - beauftragt, das vom damallgen Ministerium flUr Wirtschaft
und Verkehr ém 31.05.1994 beantragte. Raumordnungsverfahren

durchzufihren und einen Vorschlag fur den Entscheid zu erarbel-

ten.

Fiir dieses Verfahren legte das damalige Strafenneubauamt Trier

folgende Planunterlagen vor:

- Planunterlagenqzum Raumordnungsverfahren vom Marz 1994; be-

stehend - aus Erlduterungsbericht, gﬁbersichtslageplan“

M 1:10.000 &om 29.03.1994, Karte: Arten und Biotopschutzpo-

tential -Bestand- (Karte 4a), M. "1: 10 OOO'vom'iG 03.1994

einschlieRlich einer Deckfolle der Varlanten zu Karte 4a,

- Umweltvertragl1chke1tsstudle vom Marz 1994

Die Bezirksregierung Trier - obere Landesplanungsbehorde - hat
mit  Schreiben vom 15.08. 1994 - Az.: 435-3/B51/3 - das Raumord-

nungsverfahren. mit der schriftlichen Anhdérung eingeleitet, um

das Vorhaben mlt anderen Fach-~ und Elnzelplanungen abzustimmen

~und die Ulbereinstimmung mit den Zlelen der Raumordnung und Lan-

desplanung herbeizufiithren oder zu bestatlgen

Die berthrten Stadt-:und Verbandsgemelnden fiihrten die Beteili-
gung der Offentlichkeit gema § 6a Raumordnungsgesetz (ROG) und
entsprechend dem Entwurf zur Novellierung des Landesplanungsge-

setzes (LPLG) durch. Nach ortsubllcher Bekanntmachung des Vorha-

bens in den amtllchen Bekanntmachungsorganen ‘gemaf® § 27 Gemein-

deordnung und zwar:




- bei der Stadt Trier am 02.09.1994,

- bei der Verbandsgemeinde Trier-Land in Trier am 09.09.1994 

und
- beil der Verbandsgémeinde Konz in Konz am 02.09.1994,
haben die Planunterlagen in der Zeit

vom 20.09.1994 bis zum 19.10.1994 bei allen betroffenen
Stadt - “und Verbandsgemeinden gleichzeitig aUSgélegen” Nach
Ablauf der Auslegungsfrist konnten‘bis\zum 02.11.1994 Aule-
" rungen und Einwendungen vorgebracht werden. Eine Offenlage
w%der Planunterlagen erfolgte zum gleichen Zeitpunkt auch bei
deriKreisverwaltung Trier-Saarburg in Trier und bei der - Be-

zirksregierung Trier.

Dariiber hinaus haben die Gebietsk&rperschaften:

) 1Stadﬁ:f?ier‘ - am 12.01.1995_ﬁ
voftsbeifat Trier—Zewen - am 08.11.1994

- ‘'Ortsbeirat Trier-Euren am 21.12.1994

- ,Verbandsgemeinde Trier-Land am 23.11.1994
Ortsgemeinde Igel:: o am 26.09.1994
Ortsgemeinde Langsui RS cam 19.09.1994
Ortsgemeindeirriefweiler am 29.11.i934

- Stadt Konz | ~am 14.11.1994

. Ortsgeméinde Wasserliééch; ém 20.09,‘u. 28f11.1994

- Ortsgemeinde Oberbillig am 26.10.1994




die Planung der B 51 in 5£féntlichen Ratssitzungen behandelt.

- Von seiten des Herrn.Ortsbﬁrgermeister der Ortsgemeiﬁde Temmélé
wurde vorsorglich Einspruch eingelegt Der angekundlgte Beschluf3
‘durch den Ortsgemelnderat erfolgte nlcht

Die anerkannten Umweltverbénde wurden von der Be21rksreg1erung

Trler mit Schreiben vom 05 09.1994 betelllgt

4Wéhrend der AuSlegungsfrist wurden’1.791 Einwéndungén und Anre-
gungén.vvon Blirgern fristgerecht - vorgebracht. Nach Fristablauf
(02.11.1994) gingen zusdtzlich noch 53 Einwendungen gegen das

Straflenprojekt ein.

Die im Rahmen der SChriftlichen‘Anhérung von den Verfahreﬁsbe—
teiligten vorgetragenen Bedenken, Anregungenjund‘Hinweiée_wurden
dem Straﬁenprojektamt Trier mit Schreiben.~vom’(21;1231394 zZur
Auswertung und Stellungnahme fir den 'Erérterungste;minf.ﬁber-
sandt. ‘ | ' o

Der abschlieRende Erdrterungstermin fand am 18.01.1995 in der
Bezirksregierung: Trier statt. Hierzu wafen mit - Schreiben vomi
09.12.1994 die’ Trager offentllcher Belange geladen worden, die

im Verfahren Bedenken und Anregungen vorgebracht hatten, sowie

eine andere als die vom Straflenbaulasttrdger vorgeschlagene Va-

riante A verwirklicht haben wollten.
Gegenstand der Erdrterung waren u.a.

- Ablehnung des Moselaufstieges generell und im besonderen die

Variante A,
kinftige Verkehrssituation nach Verwirklichung des Moselauf-
stieges, '

- Notwendlgkelt der Straﬁenbaumaﬁnahme fur die kunftlge infra- -

strukturelle Entw1cklung der Stadt Trler und des unteren

~ Saarraumes,




- Umgehung Igel und- Zewen,

Aufsténderung und Gestaltung der Brilicke sowie der Damme,
verlust und Gefdhrdung von Waldflachen,

Anbindung der:Sauertalgemeinden‘an die B 51 (neu)

Den Besprechungsteilnehmern wurde mit Schreiben vom 24.01.1995

eine Niederschrift Uber diese Besprechung zugeleitet.




D) ZUSAMMENFASSU'NG DER STELLUNGNAHMEN U'ND
| DER ERGEBNISSE DER ANHORUNG ’

Die schrlftllchen‘ Stellungnahmen der 'Verfahrensbetelllgten und
die AuRerungen in dem Erorterungsterm;n dienten dem Zweck, das
Vorhaben mit anderen Fach- und Einzelplanungen abzustimmen und
‘die Ubereinstimmung mit'den Zielen der Réumordnung und Landes-

planung herbeizufﬁhren‘odér.Zu‘bestétigen.

Im Raumordnungs#erfahrgn wurden die nachfolgend aufgefﬁhften_

Stellen beteiligt:
o Kreisverwaltung’Trier;@‘Saarburg)' 54290 Trier,
- StadtVerwalﬁung Trier, 54290 Trier,
- Verbandsgémeindeverwaltung\Kbnz, 54329 Konz,
* Ortsgemelnde Oberbllllg, | o
* Ortsgemeinde Wasserllesch
- fVerbandsgemeihdeverwaltung Trier-Land, 54295 Trier,
* ’Ortsgemeinde Igel,
* Ortsgemeinde Langsur,
Ortsgemeindé'TrierWeiler,
- Verbandsgemeinde Saarburg, 54439 Séarburg,(nachrichtlich)
- Bundesbahndirektion Saarbricken, 66111 Saarbrﬁékén;

- Oberfinanzdirektion - BuﬁdesVermégens* uhd,Bauabteilung -

56073 Koblenz
- Wehrbereichsverwaltung IV, 65189 Wiesbaden,
-  Oberpostdirektion Koblenz - Telekom - 56068 Koblenz,

- Oberpostdirektidn'KOblenz - Postdienst _ 56068 Koblenz,




- Wasser- und Schiffahrtsamt, 54290 Trier,
- Staatl. Amt fir Wasser- und Abfallwirtschaft, 54290 Trier,
- Geologisches Landesamt Rheinland-Pfalz, 55116 Mainz,

- Landgsamt‘fﬁr Denkmalpflege - Amt Trier - (Rheinisches Lan-

desmuseum), 54290 Trier,
- Straﬁeﬁ-‘und Verkehrsamt Trier, 54292 Triér,
v Rhein—Mose1>Verkehrsgesellschaft mbH, 5606é Koblenz,

- Landwirtschaftskammer Rhéinland—Pfalz - Aufenstelle Trier -

54295 Trier,
- Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Trier,’5§290 Trier,
- 'Kultﬁramt Trier, 54290‘Trier,
- Industrie- und Handelskammer Trier, 54290\Trier;f‘
- Handwerkskammer Trier; 54292 Trier, | |
- RWEwEnergie/AG‘w Hauptverwaltung Esseﬁrw 45128 Essen,
- RWE Energie AG - Betfiebsverwaltung Trief'}‘54292 frier,
- Saar-Ferngas AG, 6612118aérbrﬁcken,

- Zweckverband Wirtschaftsférderung im Trierer Tal,

54293 Trier,
- v'Forstamt Kasel, 54317 Kaselfvi
-  Forstamt Saar—Hochwgld,-S4439 Saarburg,
- Plahungégemeinschaft'RegionhTrier,

- Bezirksregierung Trier - einzelne Fachreferate.




Die nachstehend aufgeflhrten anerkannten;Umweltverbande wurden
von der Bezirksregierung Trier mit Schreiben vom~05.09.1994vin
der Weise beteiligt, daB auf'die Offenlage. und Einsichtnahme der
Planunterlagen bei der betroffenen Stadtverwaltung Trier und bei
den betroffenen Verbandsgeme1ndeverwaltungen in Trier-Land in
Trier, Konz, der Krelsverwaltung Trier-Saarburg in Trier und bei

‘der Bezirksregierung Trier hlngew1esen wurde.

Bund fir Natur- und‘Umweltschutz Deutschland, Landesverband

Rheinland—Pfalz"e.V., 55116 Mainz

Naturschutzbund. Deutscliand Landesvérband Rheinland-Pfalz,

55006 Mainz

- Landes-Aktions-Gemeinschaft, Natur- u. Umweltschutz Rhein-
land-Pfalz e.V., 67823 Obermoschel '
- pollichia, Verein fﬁr.Naturforschung und Landespflege e.V.,
76855 Annweiler a.T. . \ -
Gesellschaft‘.fﬁr Naturschutz und - Ornithologie, Rheinland?

pfalz e.V. (GNOR), 6377 Nassau
- Landesjagdverband Rheinland-Pfalz e.V., 55457 GehSingen

- Verband Deutscher Sportfiséher, Landesverband Rheinland-

»Pfalz e.V.,55116 Mainz

‘Schutzgemeinschaft Deutécher‘ WaldQ ‘Landes&erband Rheinland*

pfalz e.V.,
. Naturfreunde, Landesverband Rheinland-Pfalz e.V., 67063 Lud-
wigshafen ‘ ' ‘ I
Deutscher Gebirgs- und Wanderverein, Landesverband Rheinland-

pfalz e.V., 53518 Adenau

Die beteiligten Gemeinden, Fachplanungstrager und privaten Ein-

wender sollten sich jeweils im;RaumordnungVérfahren zu den von




'1hnen wahrzunehmenden Belangen duRern. Die nachfblgéﬁd dargeleg-

ten Auﬁerungen der Betelllgten im Anhorverfahren bzw. im‘Erér—

terungstermln werden nur insoweit w1edergegeben, als grundsatz—
liche Bedenken oder Amregungen gegen das Vorhaben.selbst bzw.

gegen elnzelne Trassenvarlanten geauﬁert wurden:

1.

Regionale und kommunale Belange

Die . Planungsgemelnschaft Region Trier stimmt der. Varlante A
zu. ‘Sie erkldrt, daR der geplante Neubau der B 51 zw1schen

~Konz~(AS‘B”419) und der AS A 48 ”Moselaufstleg"~von besonde -

rer Bedeutung far die wverkehrliche Erschliefiung der. Region

‘und als regional w1cht;ge.Infrastrukturmaﬁnahmerﬁuraden:als

regional bedeutsam erachteten Gewerbe—“und.IndustrieStandort

" Kon'z-Wasserliesch und fﬁr‘bestehende‘Industriebereiche im We-

sten der Stadt Trier angesehen werden muf. ‘Die Variante A

nstehe 1m Elnklang mit der von ihr verfolgten uberreglonalen

uund reglonalen StraBenkonzeptlon wie sie im Raumordnungsplan

festgeschrleben sei.

'Allerdlngs seien mit - der Reallslerung erhebllche Konflikte

"mlt konkurrierenden Nutzungsanspruchen der Land und Forst-

wirtschaft, der Rohstoffgewinnung und der Landespflege ver-
bunden. Die nach der Umweltvertréglichkeitsstudie empfohlene
Variante A erscheine aus der Sicht der Landespflege am ehe-
sten geeignet, die érévierenden Eingriffe in die Umwelt mini-
mieren bzw. ausgleiChen zZu kéhnen} Es sei jedoch darauf hin-
zuwirken, dafl alle in der Umweltvertraglichkeitsstudie vorge-

sehenen Mafdnahmen zur Eingriffsvermeidung, -minderung und zum

‘Ausgleichfvon Beeintrachtigungen auch realisiert werden, da-

mit die negativen Umweltauswlrkungen des Vorhabens 80 gering

~als mdéglich gehalten werden kdnnten.

Fﬁr die'Kreisverwaltung Trier-Séarburg hat zur Verwirklichung

von entwicklungspolitischen und verkehrsfunktionalen Zielvor-



,stellungen das geplante StraﬁenprOJekt —Varlante A- fﬁr ~den
-,Raum Trier und den Landkreis Trier- Saarburg groﬁe Bedeutung

Auch im Hinblick" auf eine nachhaltlge Slcherung und Verbes-.
serung der Standortqualltat des Gewerbe— und - Industriestand-
ortes Wasserllesch Konz und Saarburg und zur VerKehrsentla—
‘stung im Bereich der Obermosel- und Saartalgemelnden, hier
1n Verbindung mit dem Bau der Umgehungen von Konz-Kénen und

Ayl, werde dem "Moselaufstleg" Prlorltat belgemessen

‘Bezugllch des geplanten Knotenpunktes K 1/B 51 —neu- sollte
auch die Bedeutung und Ausw1rkung auf die Sauertalgemelnden,
die Ortsgemeinden Liersberg und Trlerweller gepruft und dar-
gelegt werden* Darliber hinaus sollten in dem folgenden Plan-

verfahren neben den vorgesehenen Vermeidungs-,. Mlnlmlerung—
‘und Kompensatlonsmaﬁnahmen weitere Verbesserungen, wie z.B.

Reduzierung der Dammhohen, teilweise - Aufstanderung der

Trasse, gepruft werden..

-~ Aus der Sicht der Stadt Trier 51nd die verkehrllchen erkun-

gen der Varlante A 1nsgesamt positiv. Fur dle w1rtschaftllche‘

Entw1cklung der Stadt Trier sei die ReallSLerung dieses

Streckenzuges -sehr bedeutsam, da die StraRen entlang der
'UferbéreiChe der Mosel in Trier eine Entlastung erfahren

durften

Auch flur das weitere Stadtumland habe diese Verblndung elnen.

hohen verkehrspolltlschen Wert,.lnsbesondere flir die Bezie-

hungen nach Luxemburg und fur die Standortgunst vorhandener

‘und geplanter Gewerbegeblete im Raum Konz und Saarburg. Die
Beurteilung der Mafnahme kénne daher nicht allein auf die
Wirkungen auf das Stadtgeblet von Trier beschrankt werden
Der zu erwartende Nutzen far den Gesamtraum musse in dle Be-

wertung‘der Mafznahme mit einbezogen werden.

Sle stlmmt dem Vorhaben - Neubau der B 51 im Zuge der Varlan-

te.A - mlt der MaRgabe zu, dafs gleichzeitig mit dem Bau der




Aufstiegsstrecke von der B 49 bis zur A 48 auch die” Mosel-
bricke zu realisieren sei. Weiterhin legte der Stadtrat der
Verwaltung auf, vor Verkehrsfreigabe des gesamten Streckenzu-

ges die Umgehung Zewen fertigzustellen.

"Bei den in der Umweltvertféglichkeitsstudie aufgezeigten er-
'hebliCHen Eingriffen wird um Prﬁfung gebeten, ob im Bereich
”’ﬁbeﬁnersacht" eine’Verlagerung der Trasse oder Aufstinderung
der:StraBe zur Minderung der Eingriffe und bei den Streuobst-
wiesen zwischen Igel und Zewen eine alternative Ausqestaltung‘

dexr Dammboschungen vorgesehen werden konnte

Von derﬁStadt Konz und den Ortsgemeinden Oberbillig und Was-
serliesch wird der Variante A zugestlmmt'ADie'Bératungen in

den Gremlen fihrten zu den nachgenannten Anregungen

= zur'Vermeidung von klimatischen Verénderungen-im Moseltal
ist mit Hilfe eines Gutachtens eine glinstigere Brucken-

bausituation zu schaffen,

‘-‘-auf der Konzer Seite sind weltestgehend Aufschuttungen zZu

_vermelden

- das Bruckenbauwerk ist m&glichst in schlanker Form auszu-

. bilden,

-  die Belange des Naturschutzes im Bereich "Dennersacht"
sollten durch technlsche Maﬁnahmep in besonderer Weise

Bericksichtigung finden,

- fur den Verlust der Streuobstwiesenbest&nde oberhalb von
Igel sollte ein weitestgehender Ausgleich geschaffen wer-
den und ‘ o -

- die Planungen sollten Maﬁhahmen’!zur~.Reduzierung,.des

Durchgangsverkehrs in Zewen und insbesondere in -Igel be-

ricksichtigen.



~ Die Ortsgemeinde Temmels hatte vorsorglich Bedenken gegen den
Moselaufstieg vorgebracht, die jedoch nicht néhervbegrﬁndet

und nach telefonischer Rickfrage zurlickgenommen wurden.

Die Verbandsgemeinde Trier-Land lehnt den "Moselaufstieg" ab.
Als Begrindung hierzu werden die in der Umweltvertraglich-
keitsstudie aufgezeigte Unvertragllchkelt des Baues einer-
Strafle in einem so empfindlichen Raum, wie dem Mosel/Saar/
Sauer- Dreleck und die damit verbundenen grav1erenden Beein-

tradchtigungen glelch bei welcher Varlante, aufgefuhrt

Seitens der Ortsgemeinde Igel wird beméngelt daR durch das
.neuerlich vorgelegte Raumordnungsverfahren - gemeint ist die
Vorschlagsllnle - die Belange der Igeler Bevdlkerung nicht
berﬁcksichtigt worden seien. ESs wird beflirchtet, daf mit der
Moselquerung zusdtzlicher Tanktourismus aus dem‘Saarraum noch
mehr Verkehr in die Ortslage bringen wlrde. Als weiteres Ar-
" gument gegen die Variante A wird die nicht mittige Fihrung
zwischen Igel und Zewen .und das Heranreichen der Trasse bis
auf 150 m an das Baugebiet "Roderkamp" aufgefihrt. Es wird,
wie bereits in meheren Beschliissen dargelegt, zu dem "Mosel-
“aufstieg" eine zusitzliche moselseitige Umgehung von Igel ge-

~fordert

Von der Ortsgemeinde Langsur wird der Variante A zugestimmt
‘bei gleichzeitiger Ablehnung der Varianten C und D. Mit die-
ser Zustimmung verbindet die Ortsgemeinde eine straRenmiRige

Anbindung der Sauertalgemelnden an die neue B 51 und an die A

48.

. Die Ortsgemeinde Triérweilef erwartet mit der Verwirklichung
des "Moselaufstieges" eine Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens, insbesondere des Schwerlastverkehrs in Trierweiler und
Fusenich. Der Anschluf der Ortsgemeinde sollte tber die K 1

“erfolgen. Neben verschiedenen Forderungen, die in den Zustan-

dlgkeltsberelch des Landkreises Trier- Saarburg fallen, wurde




*y

“der Variante A zugestimmt, ‘wenn, bedingtfdurchzdie,zu erwar-

Y1 tende erhebliche Zunahme des Verkehrs auf der A 48, weitere

' Lirmschutzmafnahmen entlang der Autobahn . flir. den Ortsteil

‘Sirzenich ergriffen werden.

Fachliche Belange
Natur und Landschaft, Erholung

Alle Varianten werden vom Naturschutzbund,Deutschiand, Orts-

gruppe Trier und Umgebung- in Trier grunds&tzlich abgelehnt.

- Als Begrindung wird angefihrt, dafz mit dem Bau des "Mosel-

aufstieges" gleichzeitig ein Teilschritt zur Realisierung
der_Méulenwaldautobahn, die noch gréfere &kologische Schaden

verursaChen wiirde, elnhergehe Ein ‘angenommenes Verkehrsver-

halten des Lkw Verkehrs wirde die Forderung nach Verw1rkll~

‘bhung dleses Autobahntellstuckes verstarken.

" Es wird weiter mitgeteilt, daR die Eingriffe in die Land-

schaft nicht ausgleichbar seien. Mit dem VerluSt-des einst

vorléufig\sichergéstellten Naturschutzgébietes‘"Kiésgruben in
der Denﬁéféacht bei Zewen" als Brut4/Rastgébiet'geféhrdeter
Vogelarten/Durchzﬁgler und somit als Vernetzungselement sel-
tener Moselauenbiotope und.gréﬁerer Teile an Klima- und Bo-
denschutzwaldes sei zu rechnen. Daruber hinaus werde drlngend
benétigtes Naherholungsgebiet mit hohem Erholungswert und
jahrhundertealte landschaftsblldpragende Streuobstwggsenbew
stdnde vernichtet. Belastungen durch Immissionen werden wei-
ter zunehmen und siéh auch fir das gesamte Stadtgebiet nega~
tiv auswirken. Abschliefend wird der Verkehrswert des Stra-
Benabschnittes und somit auCh die Rechtfertigung zum;gaﬁ der
Strafle in Frage gestellt, auRerdem werde mit dem Bau dexr Mo-
selbricke der Tanktourlsmus nach Luxemburg uber Igel gleich-

zeitig gefordert



. Vom Bund fiir Umwelt und Naturschutz- Landesverband Rhelnland-
Pfalz e.V. (BUND), Krelsgruppe Trier- Saarburg, in Trier wird
' das StraRenvorhaben abgelehnt Nach geiner An31cht ist der
"Moselaufstieg" ungeeignet, die beab81cht1gte Losung der Ver-
kehrsprobleme im Trierer-Tal und im Stadtgeblet Trier zu er-
reichen, da die in der Verkehrsprognose angegebene Ver-
kehrsentlastungen z.T. als unreallstlsch angesehen wexrden. Es
wird weiter beflrchtet, daf mit dem Bau’ des'"Moselaufstleges"
der Bau der ] Meulenwaldautobahn mit unabsehbaren Folgen in

Relation zu einer minimalen Strecxenverkurzung' elnhergehen

wird.

Zum Eingriff in. das Plangebiet selbst_Werdenvfdlgende Béden=

ken vorgebracht:

In der Talniedéfung werden &kologisch wertvblié Biotope
("Dennersacht") teils zerstdrt, teils ‘durch'die von der
'StraBe ausgehenden erkungen wie Larm und Abgase ‘in ihrer
Funktion als Lebensraum fur die in “ihrem BRestand dezi-
mierten Arten der Auen- und Feuchtgeblete entwertet und

der Verbund in der Aue wird unterbunden

Der auf der Buntsandsteln Terrasse gelegene Streuobstglr-
tel zwischen Zewen und Igel werde durchschnltten und in

erhebllchem Umfang zerstort

Das Landschaftsblld werde durch den das Tal querenden
Damm und die gewaltlgen Einschnitte in die Moselberge ir-

- reparabel geschadlgt‘

Die Dammschiittung in der Aue bewirke ein weltereq Hinder-
nis flr den Hochwasserabflufl, dies sei mlt elner erfor-

derlichen Reaktivierung von Retentionsraum unvereinbar.

- Mlt der Dammschittung 4im Moseltal in Verblndung mit den

zu erwartenden ‘erheblichen Abgasbelastungen sei eine dra-

-

-
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- stische - Verschlechterung’ des Klimas . im- Talraum. .zu be-

furchten

Auf Grund der gegebenen Voraussetzungen, nlcht ausglelchbarer
und z.T. nicht. einmal. ersetzbarer Eingriffe auf der elnen und
-fragwurdlger Zlelerfullungen auf der anderen Selte, sel nach
Uberzeugung des BUND den Belangen des Naturschutzes und der
‘Landespflege ‘gegenulber: dem Strafflenprojekt eindeutig der Vor-

frang einzurdumen.

" Die, Gesellschaft fur Naturschutz und Ornlthologle, Rhelnland-
- Pfalz -e.V. (GNOR), Nassau, weist auf die erhebllchen und
nachhaltigen Eingriffe in Natur\und Landschaft hin, die durch
keine Ausgleichs—’und Ersatzmafinahmen zu kbmpénsiefen éeien.
Das debiet stelle aufgrund seiner“reichhaltigén Strukturie-
;%ﬁhg‘éinéﬁ”Lebensraum\fﬁr viele Tiere und Pflanzen ‘dar, die
 ”éiﬁ:sEébilés-6kOsystem bilden, insbesondere durch -die -Ergeb-
nisse der Carabidenerhebung und des Vorkommens mehrerer Fle-
&é}méuéarten.'Durch den Bau. der geplanten StraBe werde die
Leistungsfdhigkeit des Naturhaushalts stark: beeintrachtigt,
wobel Lebensrdume verloren gingen, im besonderen durch Ver-
siegelung, durch Zerschneidung und durch Trennung von ver-
netzten Biotopen und Landschaftsteilen. Da dlese Aussage aut
alle vier Varianten zutreffe, werde aus der SlCht des Natur-
" schutzes das gesamte Projekt abgelehnt.'Die_Untersuchung der
‘Nullvariante im Hinblick auf eine Verlagerung des Verkehr-

" saufkommens auf andere Verkehrsmittel wird angeregt ..

- Vom - Landesjagdverband Rheinland- Pfalz e.V., Gensmngen, wird

der Variante B ohne weitere Angaben der Vorzug elnqeraumt

Pollichia, - Verein filir Naturforschung ‘und Landespflege
e.V.,Annweiler a.T.,'Sieht béi‘der Realisierung des "Mosel-
aufstiegs" flir das Trierer-Tal eine betréchtliche Verkehrs-
entlastung und lehrit den Neubau trotz der damit verbundenen

erheblichen Eingriffe nicht ab. Die Variante A . sei dieé am



- wenigsten belastende, wobeil fiir Minimierung und Ausgleich

des Eingriffs erhebliche MaRnahmen erforderlich seien. Dies
gelte vor allem flir den Streucbstwiesenbestand zwischen Igel
und Zewen, der keineswegs als Deponle f{ir Aushubmassen die-
nen diarfte. Der Flachenbedarf fir die Dammschﬁttung und fir

die LarmschutzmaRnahmen sei so gering als méglich zu halten.

Die ' Bezirksregierung Trier - obere Landespflegebehdrde -
lehnt, in Anlehnung an die Empfehlung der Umweltvertraglich-

keitsstudie, den "Moselaufstieg" wegen der Beeintrachtigun-

'gen sowohl des Naturhaushalts als auch: des Landschaftsbil-

des, die beim Neubau des StraﬁenprOJektes in gravierendem

AusmaR entstehen wurden, aus landespflegerischer Sicht ab.

Sollten andere bei der Abwagung zu beriicksichtigende Belange

" von solchem Gewicht sein, daR sie sich gegentiber denn Belan-

':geﬁ‘des Naturschutzes und der Landschaftspflege, die in die-

sem Fall - wie in der vorgelegten Umweltvertrdglichkeitsstu-

‘die nachgewiesen - von lberregionaler Bedeutung sind, durch-

setzen kénnen, sei die Variante A zu praferieren

‘1,and und Forstwirtschaft

Die Bezirksregierung Trier - Forstdirektion - ist aus forst-

.licher Sicht gegen die Reallslerung der Variante A. Sie be-

grindet dies mit der Entwertung des Bereiches als Kllma- und

Bodenschutz und als Erholungswald von hoher bis sehr hoher

Bedeutung. Sie schlagt die Variante D zur Ausfithrung vor.

Durch den Trassenaufhieb auf der Westseite sei die Stabili-
tat der Waldbestande gefdhrdet und mit erhohter Windwuxrfge-

fahr zu rechnén.

Bei der vorhandenen Gelandestruktur werde beim Bau der Stra-

Re durch dle notwendigen Anschnltte und Boschungen in den




Stellhangen im Buntsandstein eine Uberformung des Gebietes
. .einhergehen mit der Folge, daB mit Wasseraustrltten zu rech-
> nen sei und somit eine_weitere Destabllls;erung der Besténde

einhergehe.

;Zudemﬂwerden;élperekLgubmiéchwaldbésténde und &ltere Laub-
- waldbestdande bei der,Réalisierung'der Straﬁenbéumaﬁnahmg;be~
"troffen. Die Zerschneidung‘,des erschlossenén,“Waldkdmplexes
A.wﬁrde nicht hur‘negative Auswirkungén auf die Bewirtschaf—
tung der Restbestinde, sondern auch auf das’ Okosystem Wald
in diesem LandsChaftsraum haben. Im Rahmen der weiteren
Planverfolgung misse man diesen Ces;chtspunkten bei der Pru-

fung der Umweltvertragllchkelt ge21elter nachkommen

2.3 Wasser und Abfallwirtschaft

Von der Wasser- und SéhiffahrtsvérWaltung des Bundes, Was-
gserfzynd'Schiffahrtsamt Trier, wird die Variante A bevor-
zugt 1Vor Einleitung des Planfeststellungsverfahrens sei die
Zustlmmung der Internationalen Moselkomm1551on gemaﬁ ‘Artikel
37 deS» Vertrages Uber dle Scthfbarmachung ‘der Mosel vom
27 10. 1956 elnzuholen und zudem . eln radartechnlsches Gutach-

ten der Brucke erforderllch

' Das Staatliche Amt.fﬁr'Wasseréﬂﬁhd Abfallwirtschaft Trier
stimmt aus wasserwirtSéhaf;licher 8icht und aufgrund der
Aussagen in der UmWéltﬁertréglichkeitsstudie der ausgewahl-
ten Variante A zu. Es weist'darauf hin, daBidie'Variante A
zwischen Bau-km 0+000 und Bau-km O+600’(Quefépange) im Uber-
schwemmungsgebiét der Mosel liege. Mit Riicksicht auf die Si-
cherung des Hochwasserabflusses sel hier von einer' Damm-
schuttung abzusehen. Wegen der moglichén Eeeinﬁréchtigung
des Hochwasserabflusses der Mosel\ durch den Baub’der neuen
Bricke misse eine mit dem Staatlichen Amt fiir Wasser- und
Abfallwirtschaft abzustimmende Hochwasserspiegellagenberech~




nung fir den jetzigen und .den kinftigen Zustand gefordert

werden. In diesem Gutachten sind Ausgleichsmafnahmen fur
méglicherweise eintretende Verschlechterungen des - Hochwas-
" serabflusses der Mosel zu bestimmen und im Rahmen der Bau-

mafnahme durchzuflthren.

Seitens des Geolégischen Landesamtes, Mainz, werden'eingé+
" hende ingenieurgeologische Voruntersuchungen entlang der ge-
planten Trassenflihrung gefordert. Des weiteren sei die Pla-

nung’ bei den Varianten A, B und C mit den Belangen des

o Kiesabbaus im Bereich von Igel abzustimmen.

Hinsichtlich etwa beruhrter Wasserschutzgeblete bel elnlgen,

Varianten w1rd auf die Stellungnahme des Staatllchen Amtes

flir Wasser- und Abfallw1rtschaft Trier verwiesen.

Die Bezirksregierung Trier - obere Wasserbehérde— bevorzugt

dle Varlante A, da in Anbetracht der kurzeren Streckenldnge

ﬁelne gerlngere Vers1egelungsflache als bei den ubrlgen Vari-

_anten zZu erwarten sei. Bei der welteren Planverfolgung werde
. aus wasserWLrtschaftllchen. Grinden auf elne ordnungsgemaﬁe
;‘Abfuhrung der auf der Verkehrsflache anfallenden Nie-

derschlagswasser gréfiter Wert gelegt. Elnerrechtzeltlge An-

nhorung des Staatlichen Amtes fur Wasser- und Abfallwirt-

schaft Trier vor Planungsbeglnn sei zu gewahrlelsten

.. Von allen Varlanten werden kelne Wasserschutzgeblete betrof-

v»fen, Daflir werden ‘die nachgenannten Altablagerunqen tan-
- . giert: - \

. variante A: Nr.23507051201
- Variante C: Nr.2350703221 + 23507073223

. vVariante D: Nr.23507073220 + 23507073222.

R




2.4 Dénkmalpflege“

Das Landesamt fiir Denkmalpflege, Amt Trier im Rheihiéchen
Landesmuseum, weist darauf hin, daR von der Variante A eine
rémische StraBe im Bereich der K 1 und vorgeschichtliche

Siedlungsstellen beiderseits der Mosel berthrt werden. Es

‘bittéet darum, den Beginn der Erdarbeiten rechtzeitig anzu-

zeigen, damit etwa zutage kommendéﬂ»Funde, gesichert werden

kénnen.

Vefkehrs-‘und Nachrichtenwésenr,

Die Deutsche Bundespost AG Telekom, (neu: Deutsche Telekom

AG), Koblenz, bringt keine Einwinde gegen die Planung vor.

~dung zu setzen.

Sie teilt mit, dafd sich im Planbereich mehrere'Fernmeldean4
lagen der Deutschen Post AG Telekom befindehf'dié ggfls von
Straﬁenbaumaﬁnahmen. berihrt werden und iﬂfolgedeSSeh. gesi-

chert, verdndert oder verlegt werden missen. Damit alle er-

forderlichen MaRnahmen (Bauvorbereitung, Kabelbestellung,

Kabelvérlegung usw.) rechtzeitig eingeleitgtfwgrden kénnen,
wird der Bautrdger gebeten, sich mindestens sechs Monate vor

Baubeginn mit dem zustdndigen Fernmeldeamt Trier, 54287

Trier, Dienststelle PIL, Telefon 0651 - 130-2602, in Verbin-

N

‘Seitens des‘Eisenbahnbﬁndesamtes’gAﬁBenStellé Saarbriicken-,

Saarbricken, und der”DB AG -Géschéftsbere&ch Netz - Nieder-
lassung Trier, Trier, wird mitgeteilt;»daﬁ_bei allen Varian-

- ten die Strecke Ehrang 4,Wasserbilligfmit.einem‘Brﬁckenbau~

‘werk tberfihrt werde. Uber Art, Umfang und Durchfithrung der

nach EKrG § 2 durchzufihrenden Kreuzungsmanahme seil eine
Kreuzungsvereinbarung geméﬁ‘§ 5 EKrG aufzustellen und mit
der DB AG, NiederlassUng Netz Trief, 'abzustimmen,‘ Fernex
wird vor Baubeginn mit Ricksicht auf den unterfiithrenden

Bahnbetrieb bahnseits eine Baudurchfﬁhrungsvereinbarung auf-



v gestellt, die der Regelung zur Aufrechtefhaltung der Sicher—
heit und Ordnung auf der Baustelle diene und von der:Nieder-
lassung Netz Trier und der bauabw1ckelnden Straﬁenbehorde

durch Unterschrift anzuerkennen sei.

Bei der Planung des ﬁberfﬁhrungsbauwerkés sind die Richtli-
nien * fiir Entwurf und Ausblldung von Bruckenbauwerken an
Kreuzungen zwischen Bahnstrecken und Bundesfernstraﬁen “All-
gemeines Ruridschreiben btraﬁenbau Nr.10/1982; 'Sachgebiet 5:

Briicken- und Ingenieurbau vom 02.04.82, Az StB 25/78.
10.20/25038 Va 82- zugrunde zu legen. | '

Notwendige Sichtbeziehungen auf die Gleis- und. Signalanlagen
durfen durch das Kreuzungsbauwerk nicht beeintrachtigt wer-
den.: Der Regelllchtraum nach der EBO darf zudem in kelner

Bauphase elngeschrankt werden.

Dle Entwurfsunterlagen des Bruckenbauwerkes sind- der Nieder-

... lassung Netz Trier rechtzeitig zur bahnspeZLflschen Prifung

vorzulegen
7

Elne detailliertere Stellungnahme behalt SlCh die DB AG fur

das Planfeststellungsverfahrens vor.

Energieversorgung

. Die RWE Energie AG Hauptverwaltung- Essen, teilt mit, daBi
.:von dem geplanten,"Moselaufstleg“ die nabhfolgend aufgefuhr~

a»

- ten Hochspannungsfrelle1tungen gekreuzt werden

1. 220-kV-Leitung Koblenz - Merzig, Bl. 2326szwischen den
Masten 451 und 452 im Bereich des Mastes 452 (Variante
A), .
zwischeﬁ den Masten 462 und 463 im Bereich des Mastes 463

(Variénte B),




zwischen den Masten 468 und 46; gkvériaﬁte C},
zwischen deﬁ Masten 470 und 471 (Variante D),
t?;éejlio-kV—Leitﬁng Aﬁéthuﬁ kénz( B. d799,

“im Beréich des Mastes 1 ((Qﬁerspangesw

_Es wird bei der 220-kV-Leitung Koblenz - Mer21g darauf hin-
~gewiesen,  dafl die geplanten Straﬁenfuhrungen der Varlanten A
+und. B die Leitung jeweils in elnem,Gelandgelnschnltt kreu-
zen. 2Zur Gewdhrung der Standsicherheit def Méste 452 und 463
sei.jeWéils zwischen dem néchstliegendén Eckstiel der beiden
Maste 7und ‘der Béschungsoberkanté der: ' geplanten . Stra—
Benvarianten ein seitlicher Mindestabstand von 10,00 m -ein-

zuhalten. Die B&schungen durften nlcht steiler als 1. : 1,5

'genelgt werden.

Zur Uberprifung der Bodenabstande (vertlkalen Abstande zZwi-
schen den unteren Leltersellen und den geplanten Fahrbahn~
bzw. Gelandehohen) in den vier Kreuzungsberelchen 51nd bau-
reife Planunterlagen mit Hbéhenangaben (NN Hohen) zur ~ab-

schlleﬁenden Beurtellung der RWE- Energle AG vorzulegen

Bei der 110-kV—Leitung’Ansch1uE Konz bilde‘der Mast 468 der
220-kV-Leitung mit den unter der 220~kV~Leitung stehenden
- Endgeristen 1A uﬁd 1B der 110-kV-Leitung und der Mast 2 der

| 110-kV-Leitung mit dem unter der 110-kV-Leitung stehenden
Mast 1 der 110-kV-Leitung Anschluf Zewen, Bl. 0986, jeweils
| mit ihren Verknﬁpfungen und Anbindungen von sechs Stromkrei-
sen (zwei 110-kV und vieryzd—kv, RV Trier) und nicht zuletzt
auch durch die Topographie Zwangspunkte, die den Standort

des Mastes 1 der 110-kV-Leitung, Anschluf3 Konz, fixieren.

Diese ,Situation 'sei nicht vergleichbar mit sogenannten

“normalen" Kreuzungen, so daf das StraRenprojektamt Trier



gebeten werde, die Strafenfiuhrung der "Querspange" in dlesem

~Bereich entsPrechend FAS] verschleben

Damit die Standsicherheit des'Mastes 1 der 110-kV-Leitung,
‘Anschluf? Konz, ebenfalls gewahrt blelbt, bestehe dle Notwen-
digkeit, einen seitlichen Mlndestabstand von 8 00 m zwischen
dem nachststehenden ECkStlél des Mastes 1 und der Boschungs—
oberkante- der - geplanten "Querspange" einzuhalten. Die B&6-
‘schung curfe auch hier nicht steiler als 1 l-5~genéigt
seln Auch selen ‘hier vor der Bauausfuhrung baureife. Planun-
terlagen mltrHohenangaben (NN-HOhen) zur abschlleﬁenden Pri-

fung und Stellungnahme vorzulegen.

‘Die RWE-Energie AG ~Regibnalversorgung Trier—,weistfauf me-
heré, die Varianten‘ kreuzende Mittelspannungsleitungen‘ hin
und bittet um Berucks1cht1gung dieser bei der weiteren Pla-
\nung zur Uberprifung der Bodenabstande (vertlkale Abstande
ZW1schen. den unteren Leltersellen, und den geplanten. Fahr-
bahn- bzw. Gelandehdhen) in den Kreuzungsberelchen sind der
>RWE Energle AG —Regionalversorgung‘ Trier- baurelfe Planun~
terlagen‘ mit - NN Hbhenangaben * vorzulegen. Bei evtl An--
derungen. ‘an den vorhandenen Versorgungsanlagen. werde, Zur
Erstellung entsprechender Projekte, um rachtzeltlge Mlttel—

- lung gebeten.




3.

Sonstige Belange;

Die Oberflnanzdlrektlon —Bundesvermogens- und Bauabtellung-

Koblenz, -Bundesvermcgensamt Trier-, teilt mit, daf gegen
die vier Planﬁngsvariéntén keine Bedenken  vorgebracht wer-
den.lVbrsorglich'wird_auf diévBeanspruchungbdes ehemaligen
franzésischen'Lagers "Granahdhe" durch die Fortfiihrung der B
51 mittels einer Neubaustrecke ab Konz (AS B 419). nach Saar-
brﬁéken"(Saarburg) hingewiesen. Das Lager "Granahohe" sei
von den franzdsischen Streltkraften frelgegeben ‘worden. Es

werde. ln Kirze gdnzlich an den Zweckverband ertschaftsfor~

,derung im Trierer- Tal Verauﬁert

Von seiten der Bezirksregierung Trier -Referat Jugend Fami -

‘lie, Sport und Freizeit- werden gegen die Variante C Beden-

kenrvorgebracht "da die in dem Geldnde zwischen Bahntrasse
und Moéelufer gich befindenden”Sportanlagen-4Sportplatz mit
Uﬁkleidegebéude; ‘Tennisanlage mit Umkleidegebdude) sowie
Freizeitanlagen (Campingplatz und Teichanlagen)' teilweise
entfallen miRten oder durch Larm und Abgase ihre Funktion
als Sport- und Frelzeltanlagen nicht mehr- erfullen kdénnten.
Da alle diese Anlagen mit Landesmitteln gefordth ‘wurden,
mifte bei Realisierung der Planungsvariante C die Schaffung
von Ersatzanlagen und deren Finanzierung vorher 'géregelt

werden.

Die nérdlich'Von_Igel an der K 1 gelegene Schiéﬁsportanlage
wurde ebenfalls mit Landesmitteln geférdert. Es wird davon
ausgegangen, dafd diesé Anlage nicht von der Variante B tan-

giert wird.

.Von privatér Seite wurden folgende Argumente vorgebracht:

1. Mit unterschiedlicher Gew1chtung haben 51ch dle Einwen-

dungsfithrer gegen das StraRenbauprojekt wegen der mit der
Mafinahme verbundenen Unweltrisiken insgesamt ausgespro-

‘chen.



Aufbauend auf den in der Umweltvertrdglichkeitsstudie
dargelegten und zu erwartenden Beeintréchtigungeh 'der
Schutzgiiter durch die Straﬁenbaumaﬁnahme wurde von einer
Vielzahl der Elnwendungsfuhrer “die Slnnhaftlgkelt der 

Maﬁnahme_insgesamt in‘Frage_gestellt.

Die mit dem Bau der straRe verbundenen Verluste an Le-

bensqualltat die

- bei der Beelntracht¢gung der Erholungsfunktlon des

Waldes zu erwarten seilen,

- bei Aufgabe bislang noCh relativ intakter Natur, ins-

besohdere beim Erleben von Jugendlichen einhergehen,

- durch erhohte Larm- und immissidnsbeeihtréchtigungen
in Wohngebieten mit den damit erwarteten gesundhelt—'

lichen Folgen elnhergehen,

- bei der technischen Uberpragung des Wohnumfeldes zu

konstatleren selen, etc.

4

seien SO grav1erend dafs Alternativen untersucht'werden

muﬁten ~ 8o sollten, umweltvertragllche verkehrskonzepte,

die

- eine Lenkung des Individualverkehrsvauf Transportmit~
tel destmweltverbundes (Schiene, Bus, Rad) beinhal-
ten, ' ' | '

- zu einem Abbau der‘Transpérte-ﬁber die:StraBé fuhren -

L e

,und

. die Attraktion von Schiene und WasserstraRe in Kombi-
nation mit dezentralen. Umschlagseinrichtungen star-

ken,




‘umgesetzt werden Diese MafZnahmen ddrften volkswirt-

schaftlich einen hoéheren Ertrag erbrlngen und zur Stir-

kung des Tourismus im Raum Trier beitragen.

Die erwarteten Beeintrachtigungen der Umwelt mit den in
der Umweltvertraglichkeitsstudie beschriebenen Risiken

,rechtfertigt nicht die Manahme, da zusitzlicher Fremden-

. verkehr von Belgien und den Niederlanden im Giliter- und

Tou;iétentransit nach Stiden auf den Streckenzug gelenkt

werde und das Klima im Trierer-Tal verschlechtere.

Fiir die Beflrworter der Strafenbaumafnahme, wie die Bir-
gergemeinschaft Trier-Nord f£ir den Moselaufstieg, trigt

dle MafZnahme zur Attrakt1v1erung der Euro-Region “Trier/

_Luxemburg bel Die Errelchbarkelt der beiden Stadtzentren

werde grundlegend verbessert und die ertschaftskraft des
Trierer Raumes gestdrkt. Mit der Ma@nahme-gehe eine spur-

bare Entlastuhg des Autobahnzubringers zur A 602 einher,

die den Anwohnern an den moselbegleitenden Straf(en, ins-

besondere in den Nachtstunden zu winschen ware..

Die Biirgerinitiative Wasserbilligerbriick und die Gemein-
deratsfraktionsmitglieder dexr SPD Tawern haben, nach Ab-
lauf der Anhdérungsfrist, zwei alternative Streckenzlge
ins Gesprdch gebracht. In Kapitel E 2 werden diese Anre-

gungen gewlurdigt.



E) RAUMORDNERISCHE BEWERTUNG UND ABWAGUNG

' Die raumordnerische Bewertuné des VprhabenSvérfolgt unter Beach-
tung der im Landesentwickldngsprogramm III - Entwurf - und der
im Regionalen Raumordhungsplan’Region Trier (ROPL 85) enthalte-
nen Ziele, Grundsdtze und sonstigen Erfordernisse der Raumord-
nung und Landesplanung sowie der in § 2 Abs. l’Raumordnungsge-k

cetz dargelegten Grundsatze der Raumordnung .

Bei der Bewertung werden ferner die fur die raumordnerlsche Ent-
scheldung relevanten Erkenntnisse. der vorllegenden Gutachten
elnschlleﬁllch der Umweltvercragl1chke1tsstudle und die im Rah-

men der schrlftllchen und mindlichen Anhérung vorgebrachten Be-

~ denken und Anregungen berlcksichtigt.

1. Raumbezogene ﬁberfachliche Belange

" Die B .51 ist im Raumordnungsplan Region Trler von dem ge-
planten AS A 48/B 51 (neu) bis zur B 419 als uberreglonale

StraRenverbindung ausgewiesenen.

Der Neubau der B 51 im gleichen Abschnitt ist im Bedarfsplan
des FernstrafRenausbaugesetzes 1993 in der Kategorie "vor-

dringlicher Bedarf" als neues Vorhaben eingestuft.

In der Kategorie des wweiteren Bedarfs" ist die stdliche

Weiterfithrung der B 51 (neu) als Ortsumgehung Konz-Konen

aufgefihrt.

Bei der raumordnerischen Abwagung zwischen den vier vorge-

stellten Varianten




B

- 1ist dle verkehrliche Gesamtkonzeptlon im Untersuchungs~

raum zwischen der Grenze zu dem Herzogtum Luxemburg und
der A 1 im Osten sowie den Mittelzentren _Bltburg und

~Saarburg in die Betrachtung einzubeziehen,

- sind die erkennbaren Restriktionen aufzuzeigen, die beim

alternativen Ausbau der die Mosel im Talraum begleitenden

- Strafien imrsiedlungsbereich auftreten und

- ‘ist;dér Stellenwert der vorgesehenen StraRenbaumafnahme
‘pei der ‘vefkehrpolitisch erwlinschten Verlagerung von
StrafRenverkehr (insbesondere des IndiVidualverkehrs% auf

~ die Verxehrsmlttel des Umweltverbundes - (Bahn, Bus, Rad)
- zu bestimmen, ohne dabei die besonderen Gegebenhelten von
Oberzentren im landllchen Raum (hohe Kfz. chhte/Ident1~
fikation mit dem Auto als notwendlges Mlttel zum Errei-

chen der Arbeitsstitten etc.) aus dem Bllck zZu ver71eren

Die A 48 soll als grofirdumige Verblndung die deutschen und

europdischen Wirtschaftszentren verblnden ‘Ihre internatio-

nale Bedeutung als Vérblndung belegt die Verkehrszunahme im
Schwerlastverkehr nach der Tellfertlgstellung der Ostumfah-
rung von Luxemburg im Zuge der A 1 (L) mit dem Anschluﬁ‘an
das franzbsische Autobahnnetz. Sobald die Liicke im Zuge der
A 1 Blankenheim (NRW)-Darscheid geschlossen ist, werden wei-
tere Verkehre in der Nord-Sid-Relation K&é6ln - Lothringen den

Streckenzug nutzen, so daf der Lluckenschluf? der A 48 im Raum

Trier - Schweich mittelfristig unabweisbar sein wird.

Von Uberregionaler Bedeutung ist im Untersuchungsraum die
nord-sud verlaufende B 51 von Bitburg uber Saarburg bis zur
saarlandischen Grenze. Sie berthrt in ihrer jetzigen Linien-
fithrung die Innenstadt von Trier und ist ab der Anschlufl-
stelle A 48/B 51 wegen der starken Geféllstrecke zur Mosel
fir den Schwerlastverkehr gesperrt. Dieser muff auf den
Streckenzug A 48/B 52/B 53/B49 ausweichen, um umwegig und



- mMit. erhebllchen. Behlnderungen die in den westllchen. bzw.

gtdlichen Stadttellen geleqenen Gewerbegeblete zu erreichen.

Auch miissen aus deﬁ‘Réumen_Saarburg”nach Bitburg . zielende
Lkw-Verkehre und in Gegeniichtung diesen umwegigen Strecken-
~ zug (ca. 20 Km Umweg gegentber Fﬁhrung,Variante»A) wahlen.
 Hiermit verbunden sind hohe Verkehrsénteile auf den Ufer-
strafen in Trier mit den durch den zunehmendeﬁ Verkehr her-
vorgerufenen Immissionen und Larmbeeintrdchtigungen. Dies
ist um so bedeutsamer, als Verkehrsmengen von ca. 16.000 bis

"42.600 Kfz/24h (PrognoSe—Nullfall) an den Brﬁckenképfen

moselbegleitend abgewickelt werden m&ssen.

Die Verkehrsachsen im Moseltal sind von tragender Bedeutung
. fur die reglonalen, grenzuberschreltenden Verkehre nach Lu-
- . xemburg, dies wird nlcht zuletzt durch die in den Ortslagen

.stidwestlich von Trler gezadhlten hohen Verkehrsmengen doku-

mentiert.

Das atypische Netz der heute um und ln den Stadten von
.Trier/Konz dem Verkehr angebotenen Fernstraﬁen weist gravie-
rende Mangel auf; zum einen fehlt im Westen dexr stadte Trier

- und Konz eine leistungsféhige Anbindung an die A 48 um

- die Uberregionalen Nord-Siid-Verkehre aus dem Talraum zu

'halten,

umwegige Verkehre aus und in die bedeutsamen Industrie-

und Gewerbestandortbereiche (Konz-Kénen/Euren) 2zu unter-

binden,

- die Uferstrafen in der Stadt Trier von den aus und in die
Gewerbestandorte im Mittelbereich Saarburg fithrenden Ver-

kehre zu entlasten,




-~ dem nach Luxemburg-Stadt und in die westlichen éurdpéi—
schen Wirtschaftsrdume gerichteten Verkehr einé zugige

Anbindung an die A 48'zu,gewéhrleist¢n,

- die Ortsdurchfahrt Igel von Teilen des regionalen, grenz-

Uberschreitenden Verkehrs zu entlasten und

- den Wirtschaftsstandort Saarburg im strukturschwachen
~Raum wie auch die Stadte Trier und Konz mit einer der na-
turrdumlichen Situation angepafiten Inffastruﬁturausstat-
tung an leistungsfahigen Straﬁenverbfndﬁngen: weiterent-

wickeln zu koénnen.

Zum zweiten kénnen die Moseluferstrafen in der Stadt Trier
nicht fiir die Aufnahme weiterer ilberdrtlicher Verkehre aus-

gebaut werden, da

-  stadtebauliche und naturr&umliche Griinde einem Ausbau des
Streckenzuges rechts der Mosel im Zuge der A 602/B 49/
B 51 entgegenstehen, ' ‘

- die Brickenképfe der Kaiser-Wilhelm-Brilicke, R&merbricke
und Konrad-Adenauer-Briicke bedingt durch die o&rtlichen

Querverkehre den VerkehrsfluﬁvbehindérnL

- mit der Umgehung von Pfalzel/Biewer im Zuge der B 53
links der Mosel ‘nur‘_eine Entlastung der vorgenannten
Ortslagen und die innerdrtliche Verteilung der Quell- und

Zielverkehre erreichbar ist,

- mit der gepléhten Umgehung von Zewen im Zuge der B 49 nur

einé Entlastung der Ortsdurchfahrt einhergeht und-

- die bauliche Enge im SiedlungSraum zwischen Biewer bis
slidlich Zewen nur eine Trassierung auf der DB-Strecke zu-

last.




Da der Verzicht auf die zweigleisige DB-Strecke links der
Mosel aus verkehrlicher und umweltpolitischer Sicht aus-
scheidet, kann eine Entlastung der StraRen im Talraum von

Konz/Trier vom tiberértlichen Verkehr nur

" durch den Neubau eines Autobahnzubringers von der B 419

zur A 48 oder

- ggf. durch ein Blndel von Ausbaumafnahmen im Gesamtnetz -
der Strafen in und um Trier in Verbindung mit MaRnahmen
zur Verlagerung von StralRenverkehr (Individualverkehr)

auf die Verkehrsmittel des Umweltvérbundes

erfolgen.

Variantenvergleich

Fir den Vergleich -der Varianten A/B/C/D ist von Bedeutung,
daR - -

-  ein hoher Verkehrsanteil, insbesondere im Glterschwerver-

kehr auf die B 51 (neu) verlagert werden kann,

- 'eine hohe Entlastung der Moseluferstrafen und der Orts-

durchfahrt Igel mit dem Vorhaben einhergeht,

die Beéintréchtigung‘dér Landschaftspotentiale Arten- und
Biotopschutz, Landschaftsbild und Erholung in der freien
Landschaft sowie die Beeintrééhtigung der Klimafunktioﬁ
bei der Trassenentscheidung vermieden oder weitestgehend

als ausgleichbar erscheinen und

- dem Schutz und der Entwicklung von Waldbesténden,im Ein-
fluRbereich ‘der Trassen weitestgehend entsprochen werden

kann.
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Mit der Variante A kann derihéchsﬁe:Gﬁtersbhﬁéf@erkéhrsan—
teil von 15 % - bedingt durch die kurze Streckenldnge bei
einer maximalen Steigung von 6 ¥ - auf den Streckenzug ge-
lenkt.werden, Die. Verkehrsbelastung der B 51 (neu) wird auf
insgesamt 8.900 - 10. 200 Kfz/24-h fur das Jahr 2010° progno-
stiziert. Wesentllchc Verkehrsentlastungen sind im Zuge der
Uferstrafien in Trler be1derse1ts der Mosel mit Abnahmen von
zusammen ‘rund 8 700 Kfz/24h ermlttelt worden. In der Orts-
durchfahrt wvon Igel zelgt sich eine Entlastung um ca.
3.400 Kfz/24h. Rund 8.500 Kfz/24h werden zusadtzlich zur Au-
" tobahn' A 48 verlagert (s. Tabelle 1).

Tabeﬂe 1 , _

f o Variante A | Variante B | Variante C | Variante D
N." S"‘"Be"abs"h"'ﬁ | Kfz/24h Kizi24h | Kfzi24h | Kizi24n

. Verkehrsbelastung 8.900 bzw.:  8.600 9100 . 9.500°

.- 1. B 51 "Moselaufstieg”"  10.200 . :
! (ASK1) B
’ 2 Anteil Giterschwerver-- = 15%  15% 10% ~ 10%
‘kehr - e Lo : 5 -

3 | "A48abAS B 51 neu =500  -300 -4500 . -5.200

‘nach Luxemburg :
‘A 48 ab AS B 51 neu +8.500 +6.200 +4600  +4.300

-

‘nach AS Trier -
B 49 inigel -3.400 -3.800 -B51/B49 -5400
' ‘ ~ neu
5 : +15.500
" ¢ B 49 alt
o -11.700
¢ B 49 zulandesgrenze -2.200 2500  +4.100 +5.800
7 B 419 nWasserliesch +2.900 +2.800 +2.900 +9.900
g B 491n Trier-West 4200 3200 6700  -5700
g BSIL 136 Konz -4.500 -4.200 -1.100 -1.500
Gesamtentiastung \ ‘
10 -Moseluferstrafle- -8.700 -7.400 -7.800 -7.200

(Summe aus 8 und 9)

* davon ca 50 % durch Verlagerung des grenziiberschreitenden regionalen Verkehrs von der A 48, Trier-Luxemburg




Mit der Rea;lslerung der Variante A geht die- Uberbauung bzw.
Zerschneidung der Streuobstwiesen zwischen Zewen und - Igel
nérdlich der B 49 einher. GroRe Teile dieser Bestande werden
bei allen Varianten durch das Kreuzungsbauwerk B 49/B 51
(neu) zur Anbindung der Moselquerung beeintrachtigt. Der
Verlust der Vernetzungsbeziehungen mit den sudlich dexr B 49
gelegenen Landschaftsteilen ist gegeben. Durch den Bau be-
dingte Verluste an Schutz- und Erholungswald sind bei dieser
Variante ebenfalls bedeutsam. Auch sind walddkologische Be-

lange stark beeintrachtigt.

Weiterhin verbleibt ein erhdhtes Risiko des Schadstoffein-
trages unter dem Gesiéhtspunkt des Bodenschutzes in dem Be-
reich schwach gepufferter Waldbdden auf dem Buntsandsteln

Durch Kombination verschiedener Maﬁnahmen dirfte aber dieses
Risiko zu reduzieren sein. Alle weiteren in der Umwelt—'
vertraglichkeitsstudie aufgezelgten. Ge51chtspunkte sprechen
fiir die Var;ante A, auch wenn nicht umfassend ausg}elchbare

Eingriffe bei den Schutzgltern verbleiben diirften s. Tabelle

2).
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“‘Tabélle: 2
KRITERIUM. - Variante A Varianfe B Variante c Variante D
Lange in km ‘ 5,4 56 7,95 1) - 7.85 1)
|(einster Radius 350 500 325 500
Rmin in m |
_ ~ {Steigung S maxin% s | 6 5 6
er.  |Anzahl kreuzungs- ’ '
VER freier Knotenpunkte 4 4 B B 5 5
I wE kleinster Abstand o T an bis an Be- | bis an Be-
| KERR fzur Bebauung inm Y09 | 209 | bawng4) | bawngs)
Entlastungseffekte , I
fur Moseluferstrallen : + 6) .. O 0 0
{B 51 alt/B 48/B419 ' ’
o Boden ~ : 7 -0t v il
OKO- |Wasser T e B Y /77 S (VAR I 71T
- LO- [Kiima T 77 o o
GIE  |Arten und Biotopschutz [ m__A T I
Landschaftsbild/Erholung T Y I [
| WIRT- [inwstitionskosten | o 0 T 2 Moser
T ISCHAFT-|in Mio DM . , , _ _ - briicke)
LICH- |Unterhaltungskosten + ‘ + - -
N - |Fahrzeiten N i
< KEIT B 51 alt “A 48 + + -
2 - IFanrstrecke zwischen
1 INFRA AS B 49 -AS A 48 3,95 4,15 7,4 7,85
| sTRUK- [ ,
’ TUR-  [Fahrstrecke zwischen L ) o - )
| ELLER |ASB419-ASA48 54 . 56 7,05 6,4
NUTZEN [in km ’ ¢

1) 6,5 km + 1,45 km (Querspange)
2) 6,4 km + 1,45 km (Querspange)
3) im Bereich von Dammanlage zuigel

‘4) im Bereich Umgehung Igel ,

- _5) im Bereich bestehender B 419 Wasserliesch

6) gemédl Punkt 3.3.1 und 3.3.2 der UVS
7) Risikorangfolge des jeweiligen Potentials
8) Wertiing erfolgt in der Gegeniiberstellung der einzelnen Varianten

'Bei der Variante B werden rund 2.300 Kfz'/2,4_,l*“1 wénigér als bei

der Variante A auf den Streckenzug verlagjert. Die Ver-




kehrsentlastung' der UferstraBen in Richtung Trler~ ist mit
7.400 Kfz/24h auch geringer. Die Entlastung ‘der. Ortslage
Igel ist mit 400 Kfz/24h hdher als bei Variante A (s. Tabel-

le 1).

Die Variante B zerschneidet im Bereich.VZWischen Heintzhof
und Liersberg Gebiete, die aufgrdn& ihrer Vielfalt, Eigen-
'heit’und Schénheit fiir die naturbezogene Erholung besonders
schutzbedurftlg sind. Der bel Realisierung der Trasse zer-
schnittene Raum wird als uberreglonal bedeutsamer Kerqblotop
fir die Tiere der Streuobstwiesen eingestuft. Die landeswei-
te Planung vernetzter Biotopsysteme weilst den‘Raum als fur
den Schutz von Arten der Streuobstwiese und Magerrasen zZu

entwickelndes Gebiet aus und gibt diesem Ziel {iberdrtliche

Prlorltat (s. Tabelle 27 .

Nach Abwagung vorgenannter Ge51chtspunkte ist dle Variante B

‘mit den Grundsatzen der Raumordnung und Landesplanung nicht

zu vereinbaren.

Q,

‘Bei der Variante C werden rund 9.100 Kfz/24h bei 10 % Glter-
'schWerverkehranteil auf den StreckenZug verlaéert, - Davon-
sind:SO'% der Verkehrsteilnehmer solche, die im grenziber-
‘schreltenden regionalen Verkehr dann zu Lasten der A 48

Trier - Luxemburg diesen Streckenzug bis zum Grenzubergang

Wasserbilligerbrick wahlen.

Mit dieser Variante werden somit im Befeich Trier‘mit rund
4.600 Kfz/24h nur noch halb soviel Fahrzeuge wie bei Varian-
te A und B zur A 48 verlagert. Richtung Luxemburg wurde SO-
gar eine Abnahme des Verkehrs auf der A 48 um rund 4.500
Kfz/24h ermittelt. Hier wird der derzeit hochbelastete
Grenzlbergang - Wasserbillig nochmals starker belastet
(+ 4.100 Kfz/24h). Der Verkehr vonf‘Wasserbiliig zur A 48
fliefft erst nach dem Grenzﬁbérgang auf deutscher Seite uber

‘den Moselaufstieg. Relativ hohe Verkehrsentlastungen sind im
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vZuge der Ortsdurchfahrt Igel 1nfolge der stdlichen Umfahrung
zu erwarten. Die Entlastung des Ortskernes um ¢a: 11.700
Kfz/24h steht aber eine noch stidrkere Belastung des Ortsran-
des mit 15. 500 Kfz/24h gegeniiber. Die Entlastung der Moselu-
. ferstraRen im Stadtgeblet von Trier "betragt .ca.. 7.800
Kfz/24h das sind 900 Kfz/24h wenlger als bei Variante: A.
Der Sledlungsberelch von Igel wird, trotz: der Verlagerung
des Verkehrs auf die Umgehung, starker beeintrachtigt. als
bei den Varianten A und B, bei denen in der Ortslage- eine

Entlastﬁhg von 3.400 - 3.800 Kfz/24h einhergeht (s. Tabelle

1).

‘lBéi:Va}ianté C ergibt sich eine Zunahme um ca. 50 % auf ca.
18. 300 Kfz/24h (= 15.500 Kfz am Ortsrand Igel, 2f850 Kfz im
 Zuge der B 49- alt) im Einwirkungsbereich des Ortes: Zuf Min-
,derung dleser durch den Verkehr bedingten Beeintrachtigungen
. ware dle Errlchtung hoher Larmschutzwande zur Ortslage -not-
fwendlg, deren Anlage aus der Sicht des Orts-  und Land-

schaftsblldes auszuschlleﬁen ist:

' Bei Realisierung der Variante C wird zudem ein nach  § 24

“'Landespflegegesetz pauschal. geschiitzter Bachbiotop auf anna-

Héfhﬁ'séiner géesamten FlieBstrecke Uberbaut. Mit diesem Bach
1geﬁt“ein'wesentliches Element  des Biotopverbun@ﬁétzes ZWi-
schen Moseltal und Liersberger Hochfldche verloren. Weiter-
hin wird durch die Verlagerung von Verkehren von der beste-
henden A 48, Richtung Luxemburg in den Talraum der Mosel
(Wasserliesch/Oberbillig/Wasserbillig) dem - Uberdértlichen
“landespflegerischen Ziel den bioklimatisch 'besonders bela-
,sﬁeten Raum der Trierer Moseltalweitung durch planerische,
immissionévermeidbare‘Méﬁnahmen zu entlasten nicht entspro-

chen (s.;Tabelle 2).

Bei den aufgezelgten negativen Auswirkungen- der Mafnahme

entsprlcht die Varlante C nicht den Erfordernissen der: Rau-

mordnung und Lapdesplanung.



Gleiches gilt auch fur die Variante D mit den beiden geplan-
ten Bricken, beil der sich elne ungunstlge und den Zlelen ei-
ner angestrebten Verkehrsentwicklung w1dersprechende Ver-
vkehrsverlagerung von der A 48 auf das nachgeordnete Netz der
~ B 49 bis zur Landesgrenze Luxemburg in Wasserbllllgerbruck
ergibt. Rund 4.300 Kfz/24h werden zur A 48 Rlchtung Trier
verlagert, das sind nur noch etwa halb =1o) v1el w1e bei der
Variante A. Die beiderseits der Mosel verlaufenden Uferstra—
Ren 1n Rlchtung Trier werden mit ca. 7.200 Kfz/24h entla-
stet. Dem stehen Zunahmen bis fast 10. 000 Kfz/24h auf der

Umgehungsstrafle in Wasserliesch entgegen.

Bei der engen stadt- und naturréumlichen. Zuordnung zu den
- Ortslagen von Wasserliesch und Igel sind mit der Verlagerung
des Verkehrs von der bestehenden A 48, Richtung Luxemburg, in
- den Talraum der Mosel, Larm- und Schadstoff1mm1851onen zZu er-
warten, die dem Utberdrtlichen landespflegerischen ziel entge~
.genstehen, den blokllmatlsch besonders. belasteten Raum der
Moseltalwe;tung von Trier durch planerlsche, immissionsg-
vermeidbare.Maﬁhahmen zu entlasten. Weiterhin gehen mit dem
zweiten Briickenschlag stidlich Wasserbilligerbriick vermeidbare
‘Landschaftsbildbeeintréchtigungen einher und durchv Larm-
' schutzmafnahmen am Rande der Ortslagen von Wasserliesch und

Igel werden die Sichtbeziehungen im Talraum stark begrenzt.

-Die mit dem StraRenbau einhergeheﬁden zusatzlichen Belastun-
©.gen der einerseits stark vorbelasteten, andererseits aber
- auch besonders erholungsattraktiven und stark frequentierten.
. Erholungsrdume im Moseltal durch Immissionen und andere Ef-
- fekte des zunehmenden Verkehrs, ~stehen nach Abwagung der Wei-

terverfolgung der Variante D mit den zwel Briicken entgegen

Die seitens einer Blirgerinitiative und dexr Gemeinderatsfrak-
tlonsmltglleder der SPD Tawern im- Anhorverfahren vorgestell-
ten Varianten, die im Zuge der B 51 (alt) ab Wawern nach We-

sten gefihrt einerseits in der Hohe des Hafens Mertert an die




A 48 auf luxemburger Hoheitsgebiet eine Anbindung -erfahren,

und andererseits ab Fellerich an die B 419 ‘westlich Wasser-
liesch gefthrt werden sollen, sind nicht geeignet, den ver-
kehrlichen und &kologischen Belangen Rechnung zu tragen. Zu-

mal die Verkehre

- . aus - dem ASaartal nach Luxemburg nicht stark ausgepragt
sind, a

. in Nord-Siid-Richtung weiterhin das Stadtgebiet Trier be-

'.lastenwwerden und

jbel dlesem Angebot von der A 48 auf das untergeordnete

Netz im  Zuge der B 419 bis zum Autobahnzubrlnger A 602

c geleitet werden,

‘1st elne Planrechtfertlgung bei diesen Varianten nicht her-

2.

belzufuhren. Weiterhin sind mit dlesen Tra851erungen. ver-

meidbare Eingriffe in Schutzgeblete (Landschaftsschutzgebiet

Albaéhtal) und hochwertige Biotopsysteme verbunden.

“Die beiden Varianten entsprechen‘nicht den Erfordernissen der

Raumordnung und Landesplanung.

Fachliche Belange

2.1 Verkehrlicher Nutzen

Nach den vorllegenden Daten der Verkehrsuntersuchung - Stadt

Trler mit Umland - ist festzustellen, daf heute ca. 6 % des
Gesamtverkehrsaufkommens auf den DUrchgangSVerkéhr entfallen
und. hiervon die moselbegleitenden StraRen ca. 4 % des Ge-
samtverkehrsaufkommens (von 296.316 Kfz /24Std )xﬁbernehmen(

Bei einem BRinnenverkehrsaufkommen von ca. 56 % im engeren



Stadtbereich (166.500 Kfz./24Std.),und bei einem Ziel- und
' Quellverkehrsaufkommen von ca. 38 % ist daher =zu fragen,

welcher Nutzen mit

- der Verdra&ngung des Durchgangsverkehrs ‘und der Verkehre

zu den uberreglonalen zielen auﬁerhalb der 'Region lber

die A 48,

= dér Vefdréngung der Ziel- und ‘Quellverkehre auf lei-
stungsfahige Aufenkorridore Moselaufstieg - Variante A

mit Moselbricke - B 53 mit Ausbau des Knoten bel Kenn,

- der Verlagerung der Lkw-Verkehre (Ziel- und Qﬁellverkeh—
re) auf die Aufenkorridore; Sperrung der B 51-alt (Bit-
burger Strafe) in beiden Richtungen fir den Lkw-Verkehr,

- der Verlagerung von StraRenverkehr, insbesondere-dés In-
‘d1v1dualverkehrsantelle des Ziel- und Quellverkehrs auf
- die- Verkehrsmlttel des Umweltverbundes, P+R- Parkplatze,

Attraktivierung des OPNV,

einhergeht.

Der vblkéwirtscﬁaftliche' NutZen’ der Verdrangung des Durch-
gangsverkehrs und der Verkehre zu den uberreglonalen Zielen
auRerhalb der Region Uber die A 48 durfte unbestritten sein.

Gehen doch mlt der Verklrzung der Fahrzeiten erhebliche Be-
' trlebsxostenelnsparungen mit damit  verbundenen Umweltent-
lastungen einher. Dies‘ist um so bedeutsamer, als die mit dem
Durchgangsverkehr einhergehenden Schadstoffimmiésionen zum

Teil aus dem besiedelten Talraum gehalten werden.

Auf den AuRenkorridor der B 51-neu - Variante A - lassen sich

nach der Prognose 2010 vornehmlich Verkehrsanteile des Ziel-

und Quellverkehrs in den Relationen

B Luxemburg ? Land (Nord) - 'AS A 48/B 51 - (neu) -

Konz -(Saarburg)




rel

- Luxemburg - Stadt - AS A 48/B 51 (neu) .- Konz

-  Luxemburg - Land (std) ¢ <+ AS A 48/B 51 (neu) - Trier
-._Luxemburg “Land (Noxrd) - AS:Av48/B 51 (néﬁ):i Trier
-  Luxemburg - Stadt - AS A 48/B 51 (néﬁ) - Trier 
- Bitbufg...q....,,,.., ..... < AS A 48/B 5l-neu - Konz

| wbb(Saafburg)
- ;éitburg“ | - AS A 48/B 51 (neu) - Trier

- Trierweiler/Liersberg/ : _ .
Sauertalgemeinden - AS A 48/B 51 (neu) - Konz
(Saarburg)

-  Trierweiler/Liersberg/
3?25$éuertalgemeinden | ~ -AS A{48/B»51 (neu) - Trier
und ‘in Gegenrichtung lenken.

In‘aem Scénario Prognose 2010 ist unterstellt;‘aaﬂ in Gewer-

bfﬁbéf ﬁnd Dienstleistungszentren

- allein im Westen der Stadt Trier 900 zusétzliche Afbeits»
e plitze im Industrie- und Gewerbegebiet Euten/Monaise
(heute 4100) und 1000 zusétzliche“Arbeitsplétée in Konz-

‘ Kénen - (heute 1100) o |

im Osten der Stadt 1.600 zusatzliche Arbeitsplatze im In-
dustriegebiet Hafen (heute 1.600), 1100 Arbeitsplatze im
Industrie- und Gewerbegebiet Trier-Nord und 500 Arbeits-

'~ platze im Gewerbegebiet Ehrang

entwickelt werden sollen.




Hinzu kommen sollen

- ca. 2500 neue Arbeitsplétze (heute O0) im geplanten Gewer-

pegebiet Liersberg und

- ca. 500 neue Arbeitsplatze (heute 850) in dem Gewerbege -

 biet Trierweiler-Sirzenich.
Bei diesen Rahmenbedingungen mit
- Einwohnerzuwdadchsen in den Wohngebieten,

wachsenden Stﬁdentens und  Schilerzahlen 'dez  Universitat
(ca. 5000), der Fachhochschule (ca; 1000) und der berufs-

bildenden Schulen etc. und

. erwarteten Arbeitsplatzzuwdchsen auf Konversionsstandor-

ten im Stadtgebiet Trier (ca. 3500),

belegen die Daten des Prognose-Nullfalles in Verblndung mit
den Widerstanden, die den Lkw-Fahrer auf dem Netz, bedingt
durch Steigungen, Ampelaufenthalten und langereerahrstrecke
2u einer - Anaerung der Route bewegen, dafs nﬁr .ﬁbef den
“Auﬁenkorrldor - Varlante A -" eine Entlastung der mosel-

begleitenden Strafien vom Schwerlastverkehr elnhergehen kann.

Die geplanten Umschlagelnrlchtungen (Gvz) von Glutern und Wa-
ren auf Schiff und Bahn sind im Hafengebiet von Trier gln-
stig zu den Autobahnanschlussen A 48 und A 602 gelegen, SO .
da nicht unerhebliche Verkehrsanteile des LKW-Verkehrs we-
gen der nur zum Teil zu beselthgenden Widerstéande auf den

vvmoselbegleltenden Strafsen 1im Talraum ‘der  Stidte Konz und

71
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Trier auf die ndérdliche Umgehung :im Zuge der T 51 ineul A 48

- B 52 gelenkt werden koénnen.

Mit dieser erwﬁnschten Verlagerung von Verkehrsanteilen auf
den Streckenzug der Variante A sind zudem Erreichbarkeits-

vorteile 1nsbesondere der =zu entw1ckelnden Industr1e~ Ge-




v wérbe- und Dienétleiéﬁungsééntren im Westen der Stadt. Trier
(Euren - Monalse)'uﬁd in Konz-Kdnen mit iﬁsgesamt%qa;mz.ooo
‘zusatzllchen Arbeltsplatzen verbunden, die allein schon: eine
'Planrechtfertlgung begrunden 'Beil den geringen Mengen im Wa-
‘renzu- und -abgang, die aus diesen Gebieten tibér vorhandene
iIndustrfegléisanschiﬁsse per Bahn ab Betrieb zu lberregiona-
len Zielen geleltet werden koénnen oder von weit auflerhalb
zugelleferL werden, ist zu erwarten, daf® von:der mittelstan-
dlschen\W1rtschaft uberwiegend'der Umschlag im GVZ im Hafen

mittels kleinerer Lkw-Einheiten angestrebt'wird.

Weiterhin lassen sich mit der Verlagerung der LKW-Verkehre
- Uber 7,5 Tonnen auf die "AuRenkorridore" und der Sperrung
der B 51-alt (Bitburger‘étraﬁe) in beiden Richtungen fur den
LKW-Verkehr ca. 200 bis 300 LKW-Fahrten/24h auf den Strek-
kenzug der Variante A, zusatzlich lenken. Dies fihrt dazu,
dafs dle Widerstdnde fir den die Mosel querenden Verkehr ver-
ringert werden und dem OPNV ein attraktlves Angebot zur Be-

dienung des vorgesehnen P+R—Parkplatzes an der B 51-alt nahe

' “'dem ‘Gewerbegebiet Sirzenich erdffnet wird. Ohne die mit der

Verkehrsverlagerung  auf die Variante A und die B 52 einher-
gehende Entlastung der Moseluferstrafien ‘werden. kurzfristig

die " Verkehrsprobleme bei dem prognostizierten Verkehrszu-

~“ wachs so zunehmen, daf ein "Infarkt" im Verkehrsbereich,

insbesondere im Bereich der MoseluferstraRen, =zu erwarten
ist.

Auch denkbare Verlagerungen von Strafenverkehr auf Verkehrs-
- mittel des Umweltverbundes flhren zu keinem anderen Ergeb-
_nis. |

Die’ im“Binnénverkehrsaufkommen~der Stadt Trier,erreichbaren
‘Entlastungen werden so stark von dem prognostizierten Ver-
kehrszuwachs {iberlagert, daR insbesondere auf deniMoselufer¥

strafRen noch erhebliche Verkehrszuwadchse zu erwarten sind.



Allein die demographlschen Gegebenhelten in der 1énd11ch ge-
pragten Region mit dem hohen Anteil der in das Erwerbsleben
elntretenden Jugendllchen, die trotz optlmalem OPNV Angebot'
ohne Auto ihren Arbeitsplatz im. Stadtumland und 1m Oberzen-

trum Trier nicht erreichen kénnen, sind fir die Auspragung
des Scenarios bedeutsam. Schon im Jahr 1989 wurden im Rahmen
der Erhebung der Verkehrsdaten des 2Ziel- und Quellverkehrs
fiir die Stadt Trier kalleln 111.200 Kfz- Fahrten/24h und
17.350 Personenfahrten/24h im OPNV ermittelt. Auch bei einem
noch so optlmlstlschen Scenarlo das einen Zuwachs von 30 -~

40 % an Personenfahrten im OPNV unterstellt, sind merkliche

s AR

Entlastungen der Moseluferstrafen nicht zu erreichen, da

- ca. die Halfte der Personenfahrten auf der Schiene abge-

wickelt und

- bei den Omnlbusfahrten fast ausschlleﬁllch die Moselufer-
straRen gekreuzt oder ‘andere Streckenzuge im Stralennetz

der Stadt genutzt werden.

Mit dem "Auffenkorridor" - Variante A - lassen sich in Verbin-
dung mit gezielten OPNV-Mafnahmen und umfangreichen Mafinahmen
im Stadtraum von Trier die verkehrs- und umweltpolitisch not -
wendigen Verbesserungen im Stadtgeblet von Konz und Trier er-
reichen und die Erreichbarkeit des Wirtschafts- und Touris-
" musraumes des Saartales von Konz"bisk zur Landesgrenze zum

Saarland verbessern.

2.2 Umweltbelange

Mit dem Vorhaben -Variante A- sind bei dem prognostizierten
Verkehrsaufkommen und den mit dem Betrieb der. Straﬁenverbin
dung einhergehenden Verkehrsverlagerungen Auswirkungen auf

den Menschen ‘im Stadtgebiet Trier und im Elnfluﬁberelch der

Neubaustrecke zu konstatieren.




Neben den kuerristig auftretenden baubedingtenffwirkungen
sind hierbei besonders die mit dem Betrieb und dexr Unterhal-

tung bedingten Wirkungen, wievdie
4-agas; und staubférmigennImmissionen(?
- Lérmimmissionen-und,’
Minderung de: Unfallgeféhrdung von Menschen
beachtlich. |
Nathdem heutigen Kenntnisstand dixrften bei den“yorgesehenen
;_:béuteéhnischen Maﬁnahmen (LA&rmschutz) und

J:; 'unter,Berﬂéksichtigung'«ies Berechnungsverfahrens zu den
" Wind- und Ausbreitungsverhiltnissen, das einen ,Anteil von
60,1°% der Kraftfahrzeuge ohne Katalysator und 13,5 % der
Kraftfahrzeuge mit Diesel als Meﬁgréﬁe' ﬁnterstellt hat
;:(Umweltvertréglichkeitsstudie S. 57 in Verbindung‘mit An-
iuhégg:A),‘ e S vt , ,

keine Umweltstandards (Grenzwerte/Planungsrichtwerte) Uber-

schritten werden.

Bei der heute schon vorhandenen Lirmintensit&t ist auch die
weitere Schmilerung der Erholungseignung der Landschaftsrdume
zwischen Igel und Zewen und des Moselvorlandes nicht raumbe-

deutsam.

Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen sind insbesondere in den

nachfolgenden Landschaftsbereichen
. Streuobstwiesen zwischen Zewen und Igel,

- Laubholzaltbestdnde zwischen Bau-km 3+100 und Bau-km

3+600,




- Laubholzmischbestande zwischen Bau-Km 2+100 und Bau-Km

24900,
- Magerwiesen bei km 4+300,

- Streucbstbiotopkomplex im Bereich des Anschlusses an die

B 49-alt,
- Stillgewdsser "Dennersacht",

- Biotopstrukturen "Auf der First" im Stérungskorridbr der

A 48,
durch Verlust der Flachen und Lebensrdume zu erwarten.

Mit der Zerschneidung des Waldkomplexes von km 1+950 bis km
34600 diirften zudem &kologische und oOkonomische Waldverluste
. von mindestens 15 ha einhergehen. Dem von dem Projekt beriihr-

ten zusammenhangenden Waldkomplex sind vorwiegend Schutz- und

';Erholungsfﬁnktionen zugewiesen,

Das Schﬁtzgut Boden ist durch die weitere Versiegelung der
Landschaft (ca. 6,1 ha) betroffen. Weiterhin werden in den

‘Damm- und Einschnittsbereichen BeeintréchtiguhgegSI
der'Bodenfunktidneh,

; ;’”kaer Bod§nnutzbarkeit und

. der Eignung von Flachen zur Biotopneubildung,

bedingt durch Schadstoffeintrage (eihschl, Streusalz), ein-
hergehen und die Restausbeute von Kies ‘in Vorranggebieten der

Rohstoffsicherung (Dennersacht und Umgebung) erschweren.




[
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Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind erkennbar, belegt

durch

- die mit der MaRnahme einhergéhendev Verriﬁgerung der
Grundwasserneubildung und der Erhdéhung des Oberfléachenab-

flusses,

- das mit der Zerstdrung der Deckschichten erhdhte Risiko

von Grundwasserverunreinigungen und

- die Beeintrdchtigung des Retentionsraumes der Mosel, be-
dingt durch Einbauten, Schadstoffeintrag und die Erhdhung

' des Oberflichenabflusses.

Unmittelbare Auswirkungen auf Wasserschutzgebiete'sind nicht

erkennbar.

rBei_den Schutzgﬁ@grn Luft und Klima sind Auswirkungen, be-

‘dingt durch

- “den Verlust von Flichen, die der Frischluftproduktion

dienen,

- ‘die Inanspruchnahme von klimatisch’schutzwﬁrdigen Waldge-

bieten und
- Schadstoffimmissionen und Staub (Abrieb),

auf die Luftqualitat erkennbar.

: Nach dem heutigen Kenntnisstand sind auch unter Einbeziehung

der mit dem Brlckenbau einhergehenden Ablenkung des Talwindes
keine grundlegenden raumrelevanten Anderungen des Klimas wie

auch der Luftgualitat zu erwarten, denen nicht durch Aus-

‘_gleichsmaﬁnahmen begegnet werden kann.



Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft sind

- die visuellen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

durch das Einfigen naturfremder Sttukturen (TrassenkOr-

per) und

. die mit dem Bau verbundenen Verluste landschaftsgliedern-
der und‘landschaftsprégender Elemente durch Zerschneidung

bzw. Inanspruchnahme.

"Unmittelbare Landschaftsbildbeeintridchtigungen in 'Schutzge—

bieten sind bei dem Projekt nicht gegeben.

Kultur- und sonstige Sachgﬁter sind nicht unmittelbar von der

' Mafnahme betroffen.

2.3 Wechselwirkungen zwischen Umweltbelangen und Folgerung im
Rahmen der Abwigung mit weiteren Grundsétzen und Zielen der
Raumordnung und Landesplanung -

" Die Trasse Uberlagert im Raumordnungsplan Region Trier aus-

gewiesene

“. forst- und landwirtschaftliche Vorranggebiete im Ab-

schnitt des Streckenzuges zwischen km 0+600 und km 5+400,

- Vorrangfléchen'fﬁr die Rohstoffsicherung im Abschnitt des

Streckenzuges zwischen'km 0+250 und km 0+600.

Weiterhin wird der von der Trasse berihrte Landschaftsraum im
Entwurf des LandesentWickLuhgsprogrammes (LEP III) generali-

sierend
-  als Schwerpunktraum fir den Freiraumschutz angesehen,

- im Rahmen der &kologischen Raumgliederung' als Entwick-
lungsraum (Teilraum mit Sicherungs- und Sanierungscharak-

ter) bezeichnet und




- als Raum ‘gekennzeichnet, in dem eine Verbesserung der
Durchliftung und eine Minderung der Immissionsbelastung

der Luft angestrebt werden soll.

Wie vorab im Variantenvergleich dargelegt und aus den Tabel-
len 1 und 2 ersichtliéh, wird bei der Variante ‘A’ den Schutz-
; glitern am weltestgehenden Rechnung getragen, auch wenn Vor-

rangflachen des Forstes betroffen 51nd
Bei dem hohen Wert der Landschaftsréume mit

uberortllch bedeutsamen Biotopstrukturen, wie. den Streu-

obstbestanden im Umfeld des Heintzhofes und Liesberg und
_{ pauschal'geéchﬁtzten‘Biotopen etc.,

"die bei den alterﬁativen Trassen zerstdrt ode; §tark beein-
‘tréChtigt werden, mufl bei . der nachgewiésenen Artenvielfalt
der vorgenannten Lebensgemeinschaft der Vorrang des Waldes im
Range nachgehen Dies gilt gleichermafien auch fir den Belang

hder Rohstoff51cherung im engeren Umfeld der 'geplanten Trasse.

Da die mit dem Waldverlust einhergehenden_Beeintréchtigungen
sowohl in &kologischer als auch in wirtschaﬁtliéhefvsiéht im
>Weiterén'Umfeld ersetzbar erscheinen und der Belang der Roh-
stoffsicherung bei einer Aufsténderung der. Stlaﬁe, und, bei
dem Umfang der Flédchenverluste zu vernachlassigen 1st, ste-
hen dem Vorhaben keine Ziele des Raumordnungsplanes Region

Trier (ROPL 1985)‘in den vorgenannten Bereichen entgegen.

Gleiches gilt - bezogen auf die im Entwurf des Landesent-
wicklungsprogrammes Rhelnland»Pfalz (LEP III) ‘normierten
Grundsatze - zu den in den vorgenannten Spiegelétrichen auf -

gezeigten Entwicklungslinien, deren Zielcharaktér in der Re-

gionalplanung noch zu bestimmen ist.

Im Rahmen der hier anzustellenden Abwagung mit den Wechsel-

wirkungen, die das Projekt je nach Auspragung



- auf die Menschen in den Siedlungsbereichénvim Talraum von

Konz bis Trier und bei der Naherholung hat,

- auf die kleinklimatischen Gegebenheiten, insbesondere bei
der Durchlﬁftunghdes-Talraumes von Konz bis Schweich aus-

ubt und

. auf wasserwirtschaftliche und &kologische Belange, den

Retentionsraum der Mosel zu erhalten und wenn mdéglich zu

erwelitern,

hat, ist erkennbar, dem Prmwekttrager PruLauttraqe aus uber-

- geordneten Ge51chtpunkten des Umweltschutzes aufzuerlegen

Mit einer Aufsténderung'der Strae von km 0+250 bis km 0+650
kann bei gleichzeitigérrBeseitigung des westlich davon gele-
genen Bahndammes - und mit einer weiteren Kiesausbeute Ost-

lich der Tfassefi—, den vorgenannten Belangen Rechnung getra-

‘gen werden.

Desweitereﬁ kénnen'mit bautechnischen und waldbaulichen Mafs-

nahmen die Eingriffe in das Biotopsystem Wald minimiert wer-

"den und die Eingriffserheblichkeit, insbesondere im Bereich

der Streuobswiesen zwischen ZeWen und Igel, und die Eingriffe

"in das Landschaftsbild im Rahmen der Feintrassierung weiter

" verringert werden.

Sonstige fachliche Belange

Nach den Vorgaben der Landesplanung fiir die Bereiche Energie-
versorgung sowie des Post- und Nachrichtenwesens igt in der
Gewahrlelstung dieser Belange ein Erfordernis der Raumordnung

zu sehen. Die Auﬁerungen der zustandlgen Fachplanungqtrager

sind deshalb zu berucksichtigen.




" Die Auswirkung des Vorhabens auf vorhandene und gé@lénte Ein-
‘richtungen :der Energieversorgung, des Post- und Nééhrich;eﬁ_
wesens flhren zu keinen schwerwiegenden Konflikten. Denwforw
gebrachten Anregungen und Hinweisen kann im Rahmen des nach-

- folgenden Verfahrens Rechnung getragen werden.

3. W,irtsch»aftlichkeit‘

Die Streckenlange des geplanten Streckenzuges der Variante A
betrdgt 5,4 km. Hiervon verlaufen ca. 600 m als Brickenbau-
werk oder aufgesténderte StraBe im Moselvorland und 4 800 m

als KFZ-StraRe und freie Strecke im Geldnde trassiert.

Durch den hohen Anteil an Kunstbauten ergeben sich hohe Ko-
sten. F{ir die Nutzer der UmgehungsstraRe ergeben sich Vor-
teile durch eine kiirzere Fahrzeit, bedingt durch den Wegfall
der Widerstande in Ortsdurchfahrten und Sicherheitsgewinne.
Weiterhin ist eine Senkung der Unfallhdufigkeit zu erwarten.

Als Ergebnis' der raumordnerischen Gesamtabwigung
ist festzustellen, daf die Vorschlagslinie - Vari-
ante A - unter Beachtung der im raumordnerischen
Entscheid genannten Auflagen, Anregungen und Hin-
weise mit den Erfordernissen der Raumordnung und
Landesplanung Ubereinstimmt.




Das Raumordnungsverfahren ist damit abgeschlossen. Die am Ver-
fahren beteiligten Behérden und Dienststellen: erhalten: einen Ab-
druck des raumordnerischen Entscheids von der Bezirksregierung

Trier.

Das Ergebnis wird &ffentlich bekannt gemacht.

Im Auftrag:

( Dr. Rudigey )
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